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1.  INFORMATII GENERALE

1.1.  Tara beneficiari:
Romania.

1.2.  Autoritatea Contractanti

C.N.A.LR S.A (,,Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta”) este persoana juridica romana de
interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatea
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor (MTIC) pe baza de gestiune economica si
autonomie financiara.

C.N.A.LR S.A este Beneficiarul final al acestuj Proiect, avand sediul in Bulevardul Dinicu
Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania cod postal 0101873, email: office@andnet.ro.

CN.AIR S.A. are ca obiect principal de activitate: intretinerea, repararea, administrarea si
exploatarea autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum sia
altor elemente de infrastructuri rutiera definite conform legii, in scopul desfisurarii traficului rutier in
conditii de siguranti a circulatiei

1.3.  Cadrul National Relevant

Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes national
si european este descrisi in Master Planul General de Transport, aprobat prin HG 666/2016.

Strategia din Romania pentru infrastructura majora de transport rutier se raporteaza inclusiv la
liniile directoare stabilite de Uniunea Europeana.Acordul de parteneriat dintre Romania si UE care se
refera la perioada 2013-2030 prevede politicile fundamentale care vor fi utilizate pentru a reduce
decalajul socio-economic intre Romania si alte tari ale UE, stabilind modul in care investitiile finantate
din fondurile europene vor fi concentrate pentru a promova competitivitatea, convergenta si cooperarea
si sa incurajeze o crestere inteligenta, durabila si favorabila prin stabilirea unor prioritati nationale de
investitii specifice.

1.3.1. Strategia de Dezvoltare in Sectorul Rutier

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul
transporturilor il reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii
economice si sociale, pentru imbunatatirea calitatii vietii. Strategia privind infrastructura rutiera din
Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului, dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea
decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de gestionare si intretinere a tuturor drumurilor nationale.

1.4. Stadiul actual in Sectorul de Referinti

Infrastructura majora de transport din Roménia este reprezentata de: Autostrizi, Drumuri Expres,
Drumuri Europene, Drumuri Nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de
transport se afld in administrarea C.N.A.LR. S.A.

In cadrul infrastructurii majore de transport se disting ca fiind de maxim interes si importanta
drumurile care la ora actuala se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale, respectiv
drumurile care sunt integrate in Reteaua Trans - Europeni de Transport (TEN-T).

Traseul actual principal ce realizeaza legatura intre Centura Sud Mioveni (in zona localitatii
Mioveni) si Autostrada Al (Centura Pitesti) este asigurat de Drumul National DN 73. Acest drum
national are cate o banda de circulatie pe sens si un trafic foarte ridicat, cu sectoare pe care este atinsa
capacitatea de circulatie a drumului.

1.4.1.Date de Trafic si Rutiere Disponibile
Beneficiarul va pune la dispozitie datele de trafic, rezultate in urma recensamantului de trafic din
2015 la sediul CESTRIN, acestea nefiind limitative.
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1.5 Sursa de Finantare

Obiectivul “Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic de Executie pentru Drum Expres
Pitesti - Brasov: Sector: Pitesti (Al Centura Pitesti) — Mioveni (Centura Sud) “este inclus in Programul
Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020.
2. OBIECTIV,SCOPSIREZULTATE ASTEPTATE
2.1. Obiective

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economici a retelei de transport din
Roménia si de a aduce imbunititiri in ceea ce priveste viteza de calitorie intre Centura Sud Mioveni si
Pitesti (A1 Centura Pitesti), imbunitifind astfel $i conectivitatea la nivel regional.

Proiectul asigurd de asemenea, un traseu de buni calitate pentru vehiculele de transport marfuri
intre centrul industrial Mioveni si Pitesti. Analiza fluxurilor de trafic din Modelul National de Transport
aratd ca standardul potrivit pentru acest proiect este cel de drum expres.

2.2. Scopul Proiectului

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de drum expres intre localitatile Mioveni §i Pitesti,
acesta facand parte din strategia de implementare la nivel national pentru Drumul Expres cu denumirea
generica “Brasovia Expres”, cuprins in M.P.G.T si care realizeaza legitura intre localitdtile Pitesti -
Mioveni -Campulung — Rucar — Bran — Rasnov - Brasov.Acesta asigurand baza necesari cererii de
transport in crestere si un grad ridicat de siguranta a traficului rutier.

Necesitatea, Oportunitatea si Viabilitatea realizarii sectorului de drum cuprins intre Mioveni si
Pitesti a fost identificata si cuantificata la nivel general prin M.P.G.T.

2.3. Rezultate asteptate din partea Prestatorului

Principalele rezultate asteptate din partea Prestatorului sunt:

* Realizarea Studiului de Fezabilitate, tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare
(norme, normative, standarde, legi etc.);

¢ Intocmirea documentatiei suport si asistenta solicitata pentru depunerea si sustinerea aplicatiei de
finantare;

* Realizarea Proiectului pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (P.A.C) si asistenta
tehnica pana la obtinerea autorizatiei de constructie de citre Beneficiar (CN.ALR)).

e Proiectul Tehnic de Executie (P.T.E), tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in
vigoare (norme, normative, standarde, legi etc.);

e Documentatia de atribuire a contractului de executie lucrari;

* Asistenta tehnica acordata Beneficiarului in perioada derularii procedurilor de licitatii pentru
atribuirea contractului de executie lucrari;

Serviciile vor fi prestate in strAnsi cooperare cu C.N.A.LR. SA.

In special, dupd cum este detaliat in sectiunile respective din prezentul document, C.N.A.LR. S.A.
va fi responsabil pentru urmitoarele:

-C.N.AILR. S.A. va asigura acces Prestatorului declarat castigator la Modelul National de trafic
implementat la C.E.S.T.R.LN. , pentru a se economisi timp in dinamica realizarii studiului de trafic;

- Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si Auditul de siguranta rutiera, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 265/2008, cu modificarile si completarile ulterioare,

- Verificarea proiectului tehnic prin verificatori atestati potrivit prevederilor Legii 10/1995, cu
modificarile si completarile ulterioare, cu exceptia Verificatorului atestat in domeniul Af-Rezistenta
si stabilitatea terenurilor de fundare a constructiilor si a masivelor de pamant, a terenului de fundare si
a interactiunii cu structurile ingropate (cu certificat de atestare tehnico-profesionala si legitimatie
aferenta acesteia - valabile) responsabil cu verificarea documentatiilor aferente Studiilor geotehnice,
intocmirea Referatelor privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului geotehnic aferent unui
sector, precum si a Referatului final privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului geotehnic
pentru Drum Expres Pitesti - Brasov Sector: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni (Centura Sud) ce va
fi asigurat de Prestator.

- Obtinerea autorizatiei de construire, pe baza documentelor elaborate de citre Prestator.
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3. IPOTEZE SI RISCURI

In pregatirea ofertei, Prestatorul trebuie sa aiba in vedere cel putin ipotezele si riscurile descrise
in continuare si sa estimeze posibilele efecte ale acestora.

In acest sens, la intocmirea ofertei, Prestatorul trebuie s ia in considerare resursele necesare (de
timp, financiare i de orice alta naturi), pentru implementarea strategiilor de risc propuse.

C.N.A.LR.S.A. isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate
de intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor s; lucrarilor,
de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la
procedura de achizitie publica precum si prin semnarea contractului si nu va avea nicio pretentie in cazul
aparitiei acestora, cu exceptia cazurilor in care culpa se datoreaza unor terte parti sau unor motive
neinputabile acestuia. Lipsa culpei va trebui sa fie dovedita de catre Prestator.

Pretul ofertei include riscurile generale prezentate mai jos iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie
de orice natura (materiala, financiara, etc.) in cazul aparitiei acestora.

3.1. Ipoteze privind prestarea serviciilor

Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt
Buna cooperare intre toate pirtile implicate: Autoritate Contractanti, Contractant, Autoritati
competente si orice alti factori relevanti implicati;
Respectarea de catre Prestator si Beneficiar a termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini;
Serviciile solicitate sunt descrise explicit in Caietul de Sarcini si sunt reglementate prin legislatie
specificd, accesibil tuturor factorilor interesati;
* Nu se previd schimbiri ale cadrului institutional si legal care sa afecteze major implementarea si
desfdsurarea in bune conditii a Contractului;
Toate informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru prestarea/realizarea
serviciilor in legituri cu obiectivul de investitii vor fi puse la dispozitia Contractantului, in mésura in
care sunt la dispozitia Autoritifii Contractante;

3.2. Riscuri

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta Prestatorului, in
prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este
responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea Beneficiarului, dar va intreprinde toate
demersurile rezonabile pentru a preveni aparitia acestor riscuri s$i a minimiza consecintele unor
asemenea riscuri.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea / minimizarea / controlul / alocarea riscurilor
Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor §i procedurilor specifice si recunoscute ale
managementului riscurilor proiectelor.

Prestatorul are obligatia de a lua toate misurile necesare pentru evitarea concretizirii riscurilor
identificate in Anexa nr. 4 RISCURL.

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la
intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale.

C.N.A.LR S.A isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate
de intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si lucrarilor,
de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

4. DESCRIEREA SERVICIILOR

In cadrul acestui capitol, sunt detaliate cerintele minimale ale Beneficiaruluj cu privire la
activitatile si serviciile care trebuie sa fie realizate de catre Prestator in vederea elaborarii Studiului de
Fezabilitate, a Proiectului Tehnic si a furnizarii asistentelor solicitate pentru Proiect.
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Avand in vedere faptul ca serviciile solicitate sunt de proiectare, se vor aplica solutii tehnice
corespunzatoare sub aspect tehnic si al reglementarilor tehnice in vigoare al solutiei optime la nivelul
Beneficiarului respectiv, al Administratorului Retelei de Drumuri Nationale si Autostrazi.

Prestatorul va analiza integrarea sectorului de Drum Expres in cadrul TEN-T,dar si in cadrul
retelei de autostrazi si drumuri nationale din Romania in cadrul infrastructurii secundare de transport
(drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri de exploatare, drumuri strazi rurale). Aceasta analiza va
presupune studierea de scenarii/optiuni tehnico-economice diferite, recomandand, justificat si
documentat, scenariul/optiunea tehnico-economic(d) optim(s) pentru realizarea obiectivului de
investitii.

Serviciile pe care Prestatorul le va realiza, vor fi in conformitate cu prezentul caiet de sarcini, cu
prevederile HG nr. 907/2016, cu respectarea legislafiei si reglementirilor tehnice in vigoare si in baza
aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele mai bune practici nationale si internationale in
domeniul infrastructurii de transport, pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate i a Proiectului Tehnic
de Executie, inclusiv Proiectul pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor, vor include, dar nu se vor limita
la activitafi, investigatii, servicii de proiectare, analize, evaluari, studii, etc.

Prin Studiul de Fezabilitate se va detalia necesitatea si oportunitatea Proiectului dincolo de
aspectele prevazute deja prin MPGT. Acesta trebuie sa asigure definirea, descrierea si prezentarea unui
Proiect "matur” in vederea asigurarii finantarii.

Prestatorul va realiza serviciile solicitate 1a un nivel cantitativ s calitativ minim solicitat prin
legislatie, prezentul caiet de sarcini, reglementarile tehnice in vigoare si in special prin Legea 10/1995
cu modificarile si completarile ulterioare, privind calitatea in constructii.

Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul/alocarea riscurilor Proiectului in baza
principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si recunoscute ale managementului
riscurilor proiectelor in sectorul rutier.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor necesare in vederea gestionarii
corespunzatoare a riscurilor generale mentionate in Anexa nr. 4 RISCURI, fara a solicita costuri
suplimentare Beneficiarului.

Beneficiarul se asteapta ca in urma executarii acestor servicii, sa se defineasca un Proiect robust,
temeinic analizat si pregatit din punct de vedere tehnic, juridic, financiar, social, economic si din punct
de vedere al cerintelor de mediu, etc.

4.1.Studiul de Fezabilitate (S.F)
Studiul de Fezabilitate va cuprinde 4 etape principale, astfel:
o Stabilirea criteriilor de proiectare, inclusiv pe baza analizei de rezisten{d la schimbari climatice;
e Identificarea constrangerilor, identificarea a 3 variante de traseu, compararea lor prin analizi multi-
criteriald si selectarea a doua variante;
¢ Compararea detaliatd a celor doui variante, la nivel de proiect conceptual, evaluare preliminari a
impactului asupra mediului si analizi cost-beneficiu. Selectarea variantei optime.
e Detalierea variantei optime si finalizarea studiului de fezabilitate.
Studiul de Fezabilitate va fi conform cu cerintele Comisiei Europene pentru finantarea
proiectului prin fonduri europene. Studiul de Fezabilitate va respecta confinutul cadru definit in H.G
907/2016.

4.2. Proiectul pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor (P.A.C/D.T.A.C)

Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor este parte a documentatiei pentru obtinerea
autorizatiei de construire, reglementata prin Legea nr. 50/1991, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor va respecta confinutul cadru definit in H.G
907/2016.

Pentru obtinerea Autorizatiei de Construire, Prestatorul va depune la C.N.A.LR. SA
documentatia completa pentru autorizarea lucrarilor de construire/Proiectul pentru Autorizarea
executarii lucrarilor de Construire, intocmita in conformitate cu prevederile Legii 50/1991 actualizata,
in vederea transmiterii catre autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor.
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4.3. Proiectul Tehnic de Executie (P.T.E)
Proiectul Tehnic de Executie va respecta continutul cadru definit in H.G 907/2016. De asemenea

Proiectul Tehnic de Executie va respecta urmatoarele cerinte, fara insa a se limita la acestea:

- va raspunde obiectivelor Beneficiarului (functionalitate, performanti, etc) dupd cum au fost
identificate in cadrul Studiului de Fezabilitate;

- vadetalia solutiile din cadrul Studiului de Fezabilitate $i va integra constringerile identificate in S.F,
inclusiv cele aferente urbanismului, mediului, configuratiei terenului, etc.:

- varaspunde obiectivelor de durabilitate, exploatare si Intretinere;

- vacorespunde in totalitate cu standardele si normele nationale §i europene;

- vaavea la bazastudii de teren complete privind solul, masuritorile topografice, cercetirile arheologice
si utilitatile;

- varaspunde cerintelor fundamentale stabilite in Legea 10/1995 si este verificat in acest sens;

- vapermite minimizarea costului de constructie si costurilor de intretinere;

- vapermite executia lucririlor fira schimbiri majore de proiect si/sau de preturi;

5. ACTIVITATI DE PROIECTARE SI ACTIVITATI DE OBTINERE ACORDURI SI
AVIZE PENTRU EMITEREA AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

S.1. Stabilirea criteriilor de proiectare

- Aplicabilitatea cadrului legislativ si reglementarilor tehnice in vigoare

Prestatorul va identifica §i va analiza actele normative, standardele si ghidurile, nationale si
europene, aplicabile si relevante pentru fiecare activitate necesari pentru elaborarea Studiului de
Fezabilitate i a Proiectului Tehnic, precum §i pentru celelalte activitafi de prestat conform prezentului
Caiet de Sarcini.

Se vor avea in vedere prevederile O.U.G nr. 7/2016 privind unele mdsuri pentru accelerarea
implementdrii proiectelor de infrastructurd transeuropeand de transport, precum §i pentru modificarea
§i completarea unor acte normative. .

Prestatorul va include in  cadrul Raportului de Inceput o lista a
standardelor/reglementariloractualizate, propuse a fi utilizate in cadrul proiectului. Lista standardelor
va identifica potentialele conflicte (daci este cazul) intre reglementarile roménesti si Normativele
Europene adoptate in Romania.

Investigatiile geotehnice de teren vor corela cerinfele Normativului Romanesc NP 074 - 2014
cu cerintele Eurocod 7 — Proiectare geotehnicd si vor fi planificate i executate in doua etape dupa cum
este detaliat in cadrul acestui Caiet de Sarcini.

- Analiza preliminara de rezistenta la schimbari climatice

Prestatorul va folosi metodologia definitd in documentul intitulat ”Non —paper Guidelines for
project managers: Making vulnerable investments climate resilient” publicat de Directia Generala
Politici Climatice din cadrul Comisiei Europene'.In aceasts fazi a serviciilor, analiza se va concentra
asupra standardelor de folosit pentru a preveni sau reduce riscurile identificate.

- Prezentarea criteriilor de proiectare

Ca rezultat al analizelor elaborate in conformitate cu sectiunile de mai sus, Prestatorul va
prezenta criteriile de proiectare pe care urmeaz si le aplice pe parcursul Studiului de Fezabilitate si al
Proiectului Tehnic de Executie. O analiza detaliati va fi inclusa in Raportul de Inceput.

S.2. Analiza Multicriteriala privind Alternativele de Traseu
- Prezentare generala

Ca parte a acestei etape, Prestatorul va identifica, studia si propune 3 scenarii/optiuni tehnico-
economice diferite, fundamentand si recomandand, justificat si documentat, scenariul/optiunea tehnico-
economicd optima pentru realizarea obiectivului de investitii.

1A se vedea:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/adaptation/what/docs/non paper_guidelines_project_managers en.p
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Aceste variante de traseu vor include traseul principal ale drumului expres dar si nodurile rutiere
si legaturile cu refeaua de drumuri publice.

Punctul de pornire a analizei multicriteriale va consta in identificarea constrangerilor precum si
in elaborarea metodologiei pentru analiza multicriteriali.

In situatia in care din cadrul analizei sunt identificate anumite apecte tehnice, de mediu,
economice, financiare care nu corespund cerintelor, Beneficiarul poate solicita analizarea altor 3
scenarii/optiuni tehnico-economice diferite de cele 3 studiate anterior, astfel incat sa poata fi aleasa cea
mai buna varianta de traseu.

La nivel de analiza multicriteriala, traseele alternativelor de traseu vor fi studiate la nivel de
ortofotoplanuri, harti scara max 1:25000, sustinute de date culese din teren respectiv poze, filmari,
coordonate GPS ale axului corelate cu kilometrajul si cu fotografiile din teren, orice alta dovada privind
fezabilitatea solutiei. Culegerea acestor date din teren se va realiza impreuna cu un reprezentant al
Beneficiarului.

Prestatorul va prezenta si Autoritatilor Locale alternativele de traseu analizate, in scopul evitarii
obstructionarii dezvoltarii programelor locale, cu precadere a acelora care sunt incluse in Planurile de
Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste programe. Prestatorul va recomanda si va
sustine argumentat tehnico-economic varianta de traseu optima.

Prestatorul va colabora cu Autoritatile Locale, va elabora documentele si va obtine avizele
necesare, astfel incat sa nu existe nici un impediment in implementarea Proiectului in baza variantei
optime selectate.

Prestatorul, cu spirjinul CN.A.LR S.A, va organiza consultari publice cu privire la rezultatul
analizei multicriteriale. Procesul de consultare are ca scop identificarea unor posibile constrangeri
suplimentare dar §i o participare a diferitelor parti interesate sau afectate in procesul decizional.
Prestatorul va elabora un document de consultare, cu un numir de intrebiri specifice in functie de tipul
de public vizat. Procesul de consultare va fi documentat $i comentariile primite vor fi tratate fntr-un mod
transparent.

La alegerea alternativelor de traseu, Prestatorul va tine cont de realizarea conexiunii Drumului
Expres la reteaua de infrastructura majora existenta de la inceputul traseului, respectiv DN 73 D in zona
localitatii Mioveni si de la sfarsitul traseului, respectiv infrastructura de transport din zona Municipiului
Pitesti (Centura Pitesti).

Prestatorul va propune acceptarea sau respingerea unor alternative in baza urmatoarelor aspecte
principale, fara a se limita la acestea:

- lista cuprinzatoare si clari a restrictiilor (teren, geologie, mediu - inclusiv situri Natura 2000, arii
naturale protejate de interes national etc., situri arheologice/monumente istorice, infrastructurs,
utilitai publice sau alte constructii existente, impact socio-economic, schimbiri climatice,
siguranta inclusiv operare si intretinere);

- evaluarea traficului rutier pentru fiecare varianta propusa si lista cuprinzand datele tehnice, de
trafic, economice, actualizate.

- analiza cost-beneficiu si analiza multicriteriald care vor furniza o bazi solida pentru selectarea
variantei recomandabila de traseu.

Analiza multicriteriala inclusiv variantele de traseu identificate, impreuna cu recomandarea
Prestatorului in ceea ce priveste varianta de traseu optima, vor fi comunicate Beneficiarului pentru
aprobarea in cadrul C.T.E — C.N.A.LR SA..

Analiza multicriteriald (A.M.C) va fi pusa la dispozitia Beneficiarului si JASPERS pentru revizie
si comentarii. Prestatorul va avea obligatia de a actualiza toate documentele relevante pentru a include
observatiile primite.

Prestatorul va agrea cu Beneficiarul criteriile utilizate pentru analiza multicriteriali detaliata,
importanta atribuita fiecirui factor si criteriu avut in vedere in analiza multicriteriala va fi agreatd cu
Beneficiarul.

Prestatorul va realiza o evaluare calitativi si cantitativi (daca este posibil) pentru fiecare dintre
criteriile avute in vedere in cadrul analizei multicriteriale detaliate, bazandu-se pe evaluari si analize
realizate ca parte a studiului.

Sumarul sarcinilor pe care Prestatorul va urma si le finalizeze in cadrul studiuluj de trafic, a
analizei cost - beneficiu si a analizei multicriteriale sunt prezentate in urmatorul tabel:
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Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3

Etapa Analiza unei game largi de | Analiza optiunilor | Analiza traseului final
optiuni selectate in urma Etapei 1

Tipulde | -Varianta sumari a studiului | - Studiu detaliat de |- Studiu detaliat de trafic

sarcind | de trafic trafic -Analiza economici

-Analiza constrdngerilor de |-  Analiza  multi- | -Analiza financiari
traseu criteriald -Analiza de senzitivitate si
-Analiza multicriteriala - Analiza economici analiza riscurilor

- Metodologia pentru Analiza Multicriteriala

Metodologia generala a Analizei multicriteriale a alternativelor de traseu studiate se va realiza
pe baza recomandarilor din ,, Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014 - 2020” elaborat de Directia Generala Politici Regionali si Urbana (DG
Regio)?.

Prestatorul va avea in vedere alinierea criteriilor si sub-criteriilor la obiectivele principale
definite, evitarea criteriilor redundante sau nerelevante, reducerea inconsistentelor in stabilirea si
alocarea ponderilor si de asemenea evitarea erorilor de calcul.

Metodologia, inclusiv criteriile i ponderea lor, definirea precisi a fiecirui indicator pentru
fiecare criteriu sau sub-criteriu considerat precum si definirea scalei de valori / note (cantitativi
sau calitativd / discreti) va fi prezentati de Prestator aprobarii Beneficiarului ca parte a
Raportului de inceput.

- Identificarea constrangerilor
Constrangerile relevante vor fi identificate si localizate. Acestea vor include, fara a fi limitate la:
- Zone locuite, industriale, etc.;
- Cai de comunicatii, retele utilitati;
- Relief;
- Cursuri de apa;
- Paduri;
- Zone Natura 2000, arii naturale protejate de interes national si international, etc.;
- Zone geologice;

5.3. Studiul de trafic

Scopul Studiului de trafic consta in determinarea traficului la momentul darii in exploatare al
drumului expres si pentru o perioada de perspectiva de 30 de ani, in functie de tipul de structura rutiera
adoptata.

In scopul tratarii unitare si omogene precum si pentru a economisi timp in dinamica realizarii
Studiului de trafic se va acorda acces Prestatorului declarat castigator la Modelul de transport
implementat sub licenta de software VISUM la CESTRIN.

Prestatorul va actualiza modelul de transport pentru anul de baza si pentru coridorul de transport
aflat in studiu: matricile O-D pe tipuri de vehicule, zonificare si retea de transport.

Prognozele de cerere de mobilitate vor fi realizate cu ajutorul modelului de transport, pe baza
prognozelor factorilor de generare si atragere a deplasarilor de persoane si marfa, la nivel de zona de
trafic (unitate teritoriala care genereaza/atrage trafic). In acest sens, se vor considera cele mai recente
previziuni socio-economice elaborate de catre Comisia Nationala de Prognoza si, informatii din alte
surse relevante,

Prestatorul va efectua prognoza de trafic in baza careia se va elabora Analiza Multicriteriala si
Analiza Cost-Beneficiu.

2A se vedea: http://ec.europa.eu/regional policy/en/infonnation/nublications/guides/20l4/guide-to-cost-beneﬁt-
analysis-of-investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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Prestatorul, la elaborarea prognozelor de trafic, va include de asemenea compozitia traficului
generat: indus, atras si de dezvoltare, si va analiza senzitivitatea fluxurilor de trafic prognozate la
deviatia anumitor variabile critice: elasticitatea cererii de calatorie corespunzatoare variatiei timpilor si
costurilor de transport, nivelurilor de congestionare ale modurilor concurente, strategiilor modurilor de
transport concurente.

Prestatorul, la elaborarea studiului de trafic va include perspectivele si ipotezele de dezvoltare a
retelei rutiere din Romania privind deschiderea / reabilitarea unor drumuri din aria de influenta a
Proiectului, in functie de informatiile solicitate si puse la dispozitie de C.N.A.LR S.A si de Autoritatile
locale din zona proiectului pana la data elaborarii Raportului de inceput.

Prestatorul va planifica si realiza studii ale sarcinii pe osie in conformitate cu normativul A.N.D
584/2012 pentru a determina Factorii de Echivalenti a Vehiculelor si modele de supraincircare, in
vederea calculdrii impreuni cu datele de trafic, a rezistentei stucturii rutiere, intrucat normativul de
dimensionare PD 177 nu prevede acest calcul.

5.4. Investigatii de teren
- Prezentare generala

Prestatorul va fundamenta, documenta si prezenta Beneficiarului, metodologiile utilizate si
selectate in efectuarea investigatiilor de teren precum si a nivelului acestor investigatii (preliminar sau
detaliat).

Pentru varianta optima recomandata de catre Prestator si avizata de Beneficiar se vor realiza
investigatii de teren detaliate, care sa asigure un grad de incredere ridicat asupra viabilitatii traseului
optim recomandat, solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de Fezabilitate, in vederea
minimizarii si/sau eliminarii riscurilor de teren aferente (geostructurale, geotehnice, arheologice,
hidrologice, topografice, utilitati, etc).

- Natura terenului, materiale, etape de constructie, sanatate si securitate

In ceea ce priveste calitatea si disponibilitatea materialelor de constructie, Prestatorul va efectua
0 investigatie completd a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe, teste in laborator si o estimare
a cantitéfilor disponibile in conformitate cu practica internationald in vederea stabilirii potentialelor
surse de materiale de constructie, precum si distanfa acestora fata de amplasamentul organizarii de
santier si posibilele trasee pentru transport.

Raportul privind solul, materialele, etapele de constructie si aspectele de sanitate si securitate va
fi inclus ca Volum separat in cadrul Studiului de Fezabilitate.

- Teme de proiectare pentru investigatiile de teren

Prestatorul va trebui s elaboreze Teme de Proiectare detaliate pentru Investigatiile de Teren,
cum ar fi investigatiile geotehnice, arheologice, studii privind poluarea fonici (masuritorile de zgomot),
studii privind biodiversitatea, etc. completate cu standardele, respectiv legile aflate in vigoare si
transmise cdtre C.N.A.LR S.A. pentru comentarii si aprobare, inaintea inceperii acestor investigatii in
teren.

- Studiul hidraulic si hidrologic

Studiul hidrologic are ca scop determinarea regimurilor de scurgere a cursurilor de apa
intersectate de drumul expres si sau de-a lungul acestuia.Studiul hidraulic va contine calculele
hidraulice, iar rezultatele acestora vor determina dimensionarea hidraulica a podurilor si lucrarilor
hidrotehnice, de aparare, stabilizare a albiilor etc.

Prestatorul va prezenta documentatia si rezultatele studiului hidraulic si hidrologic, si
documentatia pentru obtinerea avizului de Gospodarire a Apelor la Administratia Nationala Apele
Romane / Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

Schimbirile climatice, in sensul riscului de inundabilitate, vor fi luate in considerare in cadrul
acestui proiect sub forma unui factor de intensificare a ploilor de dimensionare (ex 10%) - cu impact
semnificativ in special in cadrul bazinelor mici; in cazul in care vor fi disponibile serii lungi de
inregistrdri pentru intensitati de precipitatii la scara evenimentului pluvial, astfel de coeficienti vor fi
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mai bine identificati in zona proiectului, prin inferenta statistici a modificirilor in parametrii
evenimentelor pluviale sub efectul schimbarilor climatice.

- Studiul de seismicitate

Studiul de seismicitate va urmdri clasificarea zonelor traversate de traseul drumuluj expres, in
conformitate cu prevederile standardelor relevante roménesti precum §i a Eurocodului 8. La nivel
European, activitatea seismica din Roménia, poate fi caracterizati ca medie, recunoscandu-se insi faptul
cd si cutremurele generate in zona Vrancea, pot cauza pagube pe zone vaste, inclusiv in regiunile din
afara Romaéniei. Avand in vedere pagubele care pot apirea, este important si se efectueze investigatii
suficiente, prin care si se evalueze reducerea oricirui impact seismic asupra structurilor propuse si
asupra infrastructurii rutiere.

Raportul privind studiul seismic va fi corelat cu cerintele Eurocod 8 $i va fi inclus ca si Volum
separat la Studiul de Fezabilitate.

- Studiul geotehnic

Prestatorul va furniza un studiu geotehnic respectand exigentele NP 074-2014 ”Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii”, care va prezenta toate datele geotehnice colectate ca
urmare a investigatiilor necesare conform reglementarilor tehnice in vigoare pentru lucriri si, implicit,
pentru obtinerea informatiilor relevante privind terenul de fundare.

Studiul va fi intocmit respectand exigentele NP 074-2014 ”Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”, SR EN 1997-2 ”Proiectarea geotehnica. Investigarea si incercarea
terenului”, AND 614-2013 "Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri
nationale, drumuri expres si autostrazi”, STAS 1242/2-83 si HG nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice.

Toate investigatiile de teren si incercarile de laborator vor respecta normativele si standardele in
vigoare cu referire la tipurile de lucrari de realizat si activitatile conexe acestora pentru realizarea unui
studiu geotehnic complet.

Eventualele date geotehnice preluate din arhive ale proiectelor similare invecinate, literatura de
specialitate etc. vor fi asumate de catre Antreprenor, astfel incat Studiul Geotehnic elaborat s3 furnizeze
in final o informatie geotehnica completa pentru intregul amplasament al proiectului, cu minimizarea
riscului geotehnic i respectarea prevederilor reglementarilor tehnice in vigoare.

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af (., Rezistenta §i
stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de pamant”). Verificatorul Af va fi
contractat conform legislatiei in vigoare - Legea 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare si
HG nr.742/13.09.2018.

Studiul geotehnic va avea continutul cadru conform Anexei C din cadrul NP 074-2014
“Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”, fara a se limita la acesta, astfel incat
informatia geotehnica sa satisfaca inclusiv cerintele Verificatorului Af, conform legislatiei aplicabile.

Cerintele minime obligatorii privind cuprinsul Studiului Geotehnic sunt prezentate mai jos, cu
mentiunea ca nu au caracter limitativ, astfel:

A. PARTI SCRISE

1. Date generale

1.1 Denumirea lucrarii;

1.2 Investitor/Beneficiar;

1.3 Proiectant general,;

1.4 Proiectant de specialitate Studii geotehnice;

1.5 Numele, adresa si calitatea tuturor unitatilor care au participat la lucrarile de investigare geotehnica;

1.6 Amplasament (denumire tronson/lot, pozitie in coordonate WGS84 si STEREO70);

1.7 Documente tehnice furnizate de benefieciar si/sau proiectant.

2. Date despre amplasament

2.1 Consideratii geologice §i geomorfologice generale sintetizate in urma analizarii datelor din arhive,
literatura de specialitate etc, dar si a cartarii geologice si geomorfologice a zonei ce urmeaza a fi
strabatuta de Drumul Expres Pitesti — Brasov, sectorul Pitesti - Mioveni;
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2.2 Consideratii hidrogeologice i meteoclimatice generale;

2.3 Zonarea seismica a amplasamentului lucrarii;

2.4 Adéncimea de inghet de referinti pentru lucrare;

2.5 Istoricul amplasamentului lucrarii si situatia actuala;

2.6 Conditii referitoare la vecinatatile lucririi (constructii invecinate, trafic, diverse retele, vegetatie,

roduse chimice periculoase etc.);

2.7 Incadrarea preliminara a lucrarii in categoria geotehnici;

2.8 Incadrarea obiectivului in ,,Zone de risc” conform Legii nr. 575/2001 privind aprobarea planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a Zone de risc natural.

3. Cercetarea geologico tehnic si geotehnica a amplasamentului analizat

3.1 Cartarea geologica §i geomorfologic a terenului:

Cartarea terenului se va realiza in lungul traseului drumului, acoperind vecinatitile acestuia, conform
indicatiilor de mai jos:

- toate informatiile culese pe o zona prestabiliti - stinga-dreapta fati de axul proiectat al traseului
drumului, vor fi transpuse pe planul de situatie (baltiri, vegetatie de balti, copaci inclinati, ravene,
alunecéri de teren, trepte de desprindere si de reful, utilitati supraterane §i subterane posibil de
identificat, intersectii cu cai de comunicatii, descrierea aflorimentelor existente si a fenomenelor
geologice interceptate (falii, fisuri, discontinuititi, etc.) si vor fi atasate fotografii de detaliu, pe
directia crescatoare a kilometrajului, cu detalierea fenomenelor din zona.

- In vederea stabilirii densitatii §i pozitiei punctelor de interes se vor respecta prescriptiile minime
stabilite de STAS 9824/3-74 Masuritori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor publice proiectate.

- lafimea zonei cercetate, masuratd fata de axul traseului (in ambele directii, att in stdnga, cét si in
dreapta) pe care se vor culege informatii, va fi de cite 100.0m pentru trasee noi, la care a fost
definitivat axul acestora; pe zonele cu potential de instabilitate se va carta intreaga zona afectats,
extinsd cu aproximativ 50.0m fati de limita acesteia.

3.2 Prezentarea lucrarilor de teren efectuate (amplasarea punctelor de investigare, adincimea
investigaiilor, cotele (Z) amplasamentelor fiecarui foraj si diametrele forajelor, categoria metodei
de prelevare, numarul, dimensiunile i calitatea esantioanelor obfinute)

3.3 Investigarea terenului de fundare:

- Investigarea terenului de fundare se efectueaza in conformitate cu prevederile SR EN 1997-2:2007,
Eurocode 7: Proiectarea geotehnicd Partea 2: Investigarea si incercarea terenului, precum s§i cu
prevederile Sectiunii - Date geotehnice din SR EN 1997-1:2004, Eurocod 7: Proiectarea geotehnica:
Partea 1: Reguli generale si NP074-2014: Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii;

- Investigarea terenului de fundare se efectueaza tindnd seama de Categoria Geotehnic a lucrarii;

- Investigarea terenului de fundare se realizeaza de catre unititi de profil, dotate corespunzator din
punct de vedere tehnic cu utilaje, aparaturd si dispozitive specializate, atestate si incadrate cu
personal avéand o calificare adecvata in domeniul investigatiilor geotehnice;

- Punctele de investigare pe teren trebuie marcate pe amplasament inainte ca procesul de investigare
sd Inceapd, fiind marcate conform STAS 3371/2-90 Misuritori terestre. Jaloane metalice.
Amplasarea lor si cotele de nivel trebuie s3 fie ridicate topografic si raportate pe un plan la finalizarea
investigatiilor;

- Amplasarea punctelor si adincimile de investigare trebuie alese pe baza informatiilor preliminare si
in functie de conditiile litologice si geomorfologice cunoscute, de tipul si dimensiunile lucririi si de
problemele ingineresti implicate, conform specificatiilor prezentate in SR EN 1997-2:2007;

- Petoatd lungimea traseului drumului expres se vor realiza: profilul geologic longitudinal si sectiuni
geologice transversale in zonele de interes (zone ce prezinta fenomene de instabilitate, lucrari de
arta, etc.) cu identificarea formatiunilor i / sau stratelor geologice, profiluri care vor constitui baza
profilurilor geotehnice finale intocmite in urma corelarii tuturor datelor obtinute in laboratorul
geotehnic si a interpretarii rezultatelor altor tipuri de teste in situ efectuate.

3.4 Prezentarea datelor calendaristice intre care s-au efectuat lucririle de teren si cele de laborator;

3.5 Prezentarea profilelor litologice intocmite in urma interpretarii informatiilor tehnico-geologice
obtinute;
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3.6 Prezentarea utilajelor §i echipamentelor utilizate 1a investigarea terenului (caracteristicile esentiale
ale utilajelor de forat sau ale altor echipamente/dispozitive utilizate, addncimea maximi de
investigatie etc);

3.7 Denumirea laboratorului autorizat/acreditat care a efectuat incercérile/analizele pamanturilor si apei
in cazul investigatiilor prin foraje geotehnice, cu prezentarea in copie a autorizatiei de functionare a
laboratorului §i a anexei cu incercirile de laborator autorizate/acreditate.

3.8 Amplasarea lucrarilor de investigare:

- Incazul aliniamentelor si curbelor se va considera un interval orientativ de 200m intre investigatii.
In cazul in care se constatd schimbiri majore in litologia raportati pentru doui foraje geotehnice
succesive, este necesari realizarea unui foraj suplimentar aflat in intervalul delimitat de cele doua.
Responsabilitatea deciziei asupra executarii de investigatii suplimentare in caz de nevoie, este in
sarcina Prestatorului;

- Incazul podetelor se va realiza cite un foraj geotehnic cu adancimea de 4.0+6.0m, sau pani la roca
de bazi, continuat cu 1.0m in aceasta, dacd roca de bazi se afli la o addncime mai mica de 3.0m.
Investigatiile pentru podete vor fi realizate in corelare cu cota inferioard a sistemului de drenaj
proiectat astfel incét adancimile de investigare recomandate anterior s3 fie utile fazei de proiectare;

- Lucrarile de arta se vor investiga, luand in considerare conditiile geomorfologice specifice
proiectului, prin efectuarea numarului recomandat de foraje geotehnice pentru fiecare fundatie a
structurii conform NP 074-2014 si SR EN 1997-2:2007, precum si prelevarea si analizarea probelor
conform normativelor in vigoare. Pentru toate lucrarile de arta se vor intocmi profile geotehnice pe
baza interpretarii si corelarii rezultatelor obtinute in urma investigarii terenului si a interpretarii
rezultatelor analizelor de laborator:

- Pentru structuri situate pe sau in apropiere de un versant sau taluz (inclusiv excavatii), este necesar
ca punctele de investigare sa fie dispuse astfel incat sa se poata evalua stabilitatea taluzului sau
excavatiei precum si proiectarea de solutii de consolidare;

- Se vor efectua investigatii geofizice in completarea celor geotehnice, conform AND 614-2013 in
vigoare in prezent, art. 4.3.13 , Pentru lucrarile noi de investitii, de mare amploare, in vederea
determinarii conditiilor geologice si hidrogeologice, pe langa investigatiile geotehnice clasice, se
vor folosi si metode geofizice (seismica de refractie si reflexie, sondarea electrica verticala,
tomografia electrica, cartografierea electromagnetica, profilarea electromagnetica) pentru
investigarea terenului. Pentru poduri, pasaje, viaducte si tuneluri se va realiza o prospectiune
geofizica in lungul axei structurii si doua sau mai multe prospectiuni transversale, in functie de
lungimea structurii”;

- Se vor investiga alunecirile de teren existente in amplasamentul amprizei drumului si vecinatatii
acesteia, identificate in urma cartarii geomorfologice a amplasamentului, respectiv in urma
consultarii hértilor de hazard la alunecare existente. Alunecarile de teren se vor investiga prin
efectuarea de profile geologice pe directia principald de alunecare, alcituite pe baza a cel putin trei
foraje geotehnice cu prelevare de probe netulburate (un foraj amonte alunecare, 1 foraj in zona
alunecatd i 1 foraj in aval de alunecare). Inainte de demararea executarii forajelor geotehnice va fi
executat cel putin un test de penetrare dinamica pana la adincimea de interceptare a rocii de bazi /
inregistrarea conditiei de refuz, cu rolul de a evidentia prezen{a posibilelor suprafete de cedare.
Investigatiile geotehnice prin foraje se vor efectua pana la o adancime de 3 - 5.0m sub cea a ultimei
suprafete de cedare evidentiata prin penetrare, sau 5.0m sub cota superioard a stratului in care a fost
inregistrata conditia refuz la incercarea de penetrare dinamica;

- In zonele instabile forajele geotehnice vor fi echipate cu tubulaturd piezo-inclinometrici. Aceste
zone cu potential de instabilitate vor fi monitorizate periodic si se va intocmi un program de
monitorizare in timp intre 12 luni si 24 luni;

- Sevor analiza zonele cu umiditate excesiva si zonele inundabile existente in amplasamentul amprizei
drumului, identificate in urma cartarii geomorfologice a amplasamentului, in vederea alegerii unei
solutii viabile de imbunatatire a terenului de fundare, respectiv de protectie la inundatii;

- Conform NP 074-2014 si AND 614-2013 in vigoare in prezent, art. 4.3.14 , Pe amplasamentele
situate in zonele seismice avand valoarea de varf a acceleraiei terenului pentru proiectare (pentru
componenta orizontald a miscarii terenului), ag, mai mare sau egald cu 0.16g, conform Codului
P100-1/2013 se recomandd pentru Categoria Geotehnica 2 si obligatoriu pentru Categoria
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Geotehnicd 3, determinarea vitezei de propagare a undelor seismice de forfecare vs prin sondaje
seismice (down-hole, up-hole sau cross-hole) pani la adancimi de cel putin 30.0m.

3.9 Analize de laborator:

- Analizele de laborator se vor face tinand cont de Categoria Geotehnici, de tipul de pamant, de
cerinfele suplimentare solicitate de Proiectantul de Specialitate si de cerintele minim admisibile ale
Verificatorului Af.

- Tipul 5i cantitatea minima de incercari de laborator care vor fi realizate sunt specificate in NP 074-
2014 5i SR EN 1997-2 (si normele in vigoare pentru pamanturile avand caracteristici speciale);

- Incercdrile se vor realiza pe un numir suficient de probe prelevate din fiecare strat al
amplasamentului pentru obtinerea unor valori caracteristice statistic valabile avand un grad de
asigurare de 95%, in conformitate cu exigentele normativului NP 122/2010 privind determinarea
valorilor caracteristice §i de calcul ale parametrilor geotehnici;

- Vafi efectuata analiza chimici a agresivitatii apei subterane asupra betonului. Prelevarea probelor
de apa va respecta exigentele SR EN ISO 22475-1;

- Rapoartele de incerciri vor contine datele de identificare ale probelor — identificare amplasament,
numdrul forajului sau al lucrarii de prospectare realizate, numarul probei, adancimea de prelevare —
si toate informatiile obtinute din realizarea incercirilor. Cerintele SR EN ISO 17025:2005 si SR EN
ISO 17025:2018 trebuie indeplinite;

- Rapoartele vor contine datele incercirilor, reprezentirile grafice reprezentative, rezultatele finale si
clasificérile;

- Clasificérile se vor realiza pe baza standardelor SR EN 14688-1 :2004, SR EN 14688-2:2005 si SR
EN 14689-1:2005, respectiv SR EN ISO 14688-1:2018 (ver.eng.), SR EN ISO 14688-2:2018
(ver.eng.), SR EN ISO 14689:2018 (ver. eng);

- Copiile tuturor buletinelor de incercare vor face parte din documentatia geotehnica inaintata
Beneficiarului.

3.10 Investigarea geofizica:

Investigatia geofizicd se va realiza pentru a stabili addncimea rocii de bazi in lungul seciunii
analizate si a dispunerii stratigrafice a zonei;

In cazul investigarii zonelor de instabilitate, profilarea zonei active a alunecarii trebuie realizati
astfel incét si rezulte o imagine aproximativa a suprafetei de cedare, precum si limita superioari a rocii
de baza si se recomanda crearea unei imagini de ansamblu pe toati suprafata cu potential de alunecare;

Metodele de investigatie geofizica alese trebuie s asigure rezolutia si adancimea necesari pentru
realizarea unei imagini cdt mai concludente asupra situatiei masivului de pamant (geometrie, suprafete
de cedare, straturi litologice de consistenta redusi, etc.);

Dintre metodele de investigatie geofizica existente, se recomandi alegerea uneia din urmitoarele
de mai jos, in conformitate cu prevederile:

- STAS 1242/7-84_Cercetarea geofizica a terenului prin metode seismice;

- STAS 1242/8-75_Cercetarea geofizica a terenului prin metode electrometrice in current continuu;

- STAS 1242/9-76_Cercetarea geofizica a terenului prin metode radiometrice;

- in vederea realizdrii investigatiilor de tip geo-radar se recomandi utilizarea standardului ASTM
D6432-99;

- In vederea realizérii investigatiilor de tip electrometrie se recomandi utilizarea standardului ASTM
G057-95, cu privire la Metode pentru Masurarea in Situ a Rezistivitatii Pamanturilor;

- pentru utilizarea investigatiilor de tip seismic se vor avea in vedere standardele ASTM
D4428/D4428M-91 cu privire la metodele seismice de incercare prin metoda ,,Cross hole” si D5777-
95el cu privire investigarea de addncime a pamantului prin metoda refractiei seismice. In cazul
alegerii unei astfel de metode, fie se vor folosi metode seismice de suprafats, fie in foraj, a metodelor
de adancime de tip ,,down hole”, ,,up hole” sau ,,cross hole”.

3.11 Prestatorul va fi responsabil pentru orice curitare a amplasamentului (inclusiv defrisare), precum

$i pentru proiectarea si constructia oricaror drumuri de acces temporar, platforme sau alte facilitfi care

pot fi necesare pentru buna desfasurare a activitatilor specifice tuturor tipuri de investigatii ale terenului,
inclusiv pentru restabilirea conditiilor initiale ale suprafetelor de teren afectate.
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3.12 Prestatorul va obtine orice Permise, Acorduri, Avize, sau Autorizatii care pot fi necesare pentru
lucririle de investigare ale terenului, iar toate costurile aferente vor fi incluse de citre Antreprenor in
pretul ofertat.

4. Date geotehnice

4.1 Sintetizarea datelor existente din Studiile Geotehnice anterioare, daca acestea exista, sau in alte
documentatii tehnice de interes pentru lucrare;

4.2 Prezentarea incercérilor in situ si analizelor de laborator efectuate si a standardelor de referinta;

4.3 Rezultatele incercarilor de teren si de laborator (prezentarea tabelard si grafici a rezultatelor
incercérilor de teren si de laborator, anexate memoriului tehnic, respectiv grafice de variatie a
proprietatilor fizico-mecanice ale pdmanturilor intalnite in amplasament; in cadrul acestora vor fi
clar evidentiate limitele straturilor litologice);

4.4 Prezentarea stratificatiei in amplasamentul analizat (descrierea de detaliu a tuturor straturilor de
referin{i pentru lucrarea analizati si a sectiunilor litologice);

4.5 Realizarea prelucririlor statistice a parametrilor fizico-mecanici obtinuti pentru stratele identificate
si furnizarea valorilor caracteristice cu grad de acoperire de 95% (conform NP 122/2010 privind
determinarea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor geotehnici);

4.6 Informatii cu privire la nivelurile apei subterane (caracterul stratului acvifer, date asupra fluctuatiilor
in timpul efectudrii lucrarilor de teren si pe perioada de realizare a lucririlor de terasamente pe traseul
drumului proiectat);

4.7 Informatii cu privire la agresivitatea apei subterane asupra materialelor de constructii
(caracteristicile de agresivitate ale apei subterane asupra betonului si metalelor).

5. Evaluarea conditiilor de capacitate portanti a terenului de fundare

5.1 Prezentarea parametrilor geotehnici pentru evaluarea capacititii portante a terenului de fundare si a
conditiilor de stabilitate locali si general;

5.2 Prezentarea de calcule de stabilitate in cazul in care, in incidentd cu traseul drumului proiectat, sunt
semnalate zone cu potential de instabilitate a terenului.

6. Calculul terenului de fundare

6.1 Pentru fundatii directe, calculul terenului de fundare efectuat conform NP 112 — 2014 — Normativ
pentru proiectarea fundatiilor de suprafata:

- la stari limita ultime (SLU);
- la stari limita de serviciu (exploatare — SLE).

6.2 Pentru fundatiile indirecte, calculul terenului de fundare efectuat conform NP 123 -2010 —
Normativ privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti:

-  capacitatea portanta a fundatiei la forte verticale, orizontale si la momente incovoietoare.

7. Calcule de stabilitate

Calculul de stabilitate se va efectua in urmitoarele situatii:

- zone de instabilitate existente sau potential instabile rezultate in urma cartirii;

- zone cu debleuri mai mari de 4.0m;

- zone cu rambleuri mai mari de 4.0m, inclusiv rampele podurilor, pasajelor si viaductelor.

Calculele vor fi realizate intr-o primi etapa utilizind metode bazate pe Echilibrul Limiti. Notele de

calcul se recoamdai s3 fie completate de calcule mai avansate, realizate prin metoda Elementului Finit.

Utilizarea metodelor de calcul si a ipotezelor de calcul se va face in corelare cu parametrii geotehnici de

referin{a pentru situatia analizata (parametrii ¢ si ¢ in valori totale / efective). Calculele de stabilitate se

vor realiza pe baza profilurilor transversale cele mai defavorabile, respectand abordarile de calcul si
prevederile specificate in SR EN 1997-1:2004, in anumite ipoteze prestabilite:

- versant aflat in stare naturali;

- versant incdrcat cu sarcini transmise de echipamente si utilaje;

- versant incircat cu sarcini transmise de constructii;

- versant cu teren saturat in situatia ridicarii nivelului apei subterane pana la 1,00m fata de cota terenului

natural;

- versant cu sarcini transmise de un eventual seism;

- versant incdrcat cu sarcini transmise de constructii si cu teren saturat conform ipotezei de mai sus;

- versant incdrcat cu sarcini transmise de constructii si cu sarcini transmise de un eventual seism;
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- versant incércat cu sarcini transmise de constructii, cu sarcini transmise de un eventual seism si cu
teren saturat in urma situatiei descries mai sus;

- versant stabilizat cu lucréri de consolidare;

- versant stabilizat cu lucrari de consolidare, incdrcat cu sarcini transmise de constructii, cu sarcini
transmise de un eventual seism si cu teren saturat in ipoteza ridicarii nivelului apei subterane pana la
1,00m fata de cota terenului natural.

Calculul stabilitatii la tasare se va realiza in urmitoarele situatii:

- Rambleuri cu inaltimea mai mare de 2.0m, fundate pe terenuri dificile (maluri, pimanturi sensibile 1a
umezire, loesuri etc.);

- Rampele podurilor, pasajelor si viaductelor cu inéltimea acestora la culee mai mare de 4.0m.

- Calculele de stabilitate la tasare se vor realiza utilizand parametrii geotehnici de referinta
(compresibilitate si rezistenti la forfecare) pentru situatia analizati (considerarea eforturilor totale si
efective, considerarea fenomenului de consolidare, considerarea sensibilitatii la variatii de umiditate)

Pentru fiecare calcul de stabilitate se va intocmi un breviar de calcul $i un raport de verificare, urmand

ca toate zonele verificate §i datele obtinute si fie sintetizate sub forma tabelars.

8. Monitorizarea geotehnica

Monitorizarea geotehnici se va realiza atat in faza de investigare a terenului de fundare, pentru evaluarea

stabilitéfii generale si locale a amplasamentului, cét si In faza de executie si exploatare a lucrarilor,

pentru a verifica prezumtiile de proiectare i pentru a asigura ci lucrarea continui si functioneze dupi
terminarea executiei potrivit cu cerintele stabilite.

Programul de supraveghere si monitorizare (Proiect de Monitorizare) se intocmeste de citre Proiectanti

de Specialitate si trebuie s# indice:

- zonele din lucrare care trebuie monitorizate si etapele la care se realizeaza observatiile;

- obiectul fiecarui set de observatii si masuriri;

frecventa cu care trebuie efectuate masurtorile;

modul in care urmeazi a fi evaluate rezultatele masuratorilor;

domeniul de valori care caracterizeaza starea “normala” de exploatare §i valorile limitd de “atentie”,

avertizare” sau de “alarmare”;

perioada de timp pe parcursul cireia monitorizarea trebuie si continue dupd terminarea executiei;

unitifile responsabile pentru efectuarea masuritorilor si observatiilor, pentru interpretarea rezultatelor

obtinute si pentru intretinerea echipamentelor de monitorizare instalate in amplasamentele analizate.

Interpretarea rezultatelor lucririlor de monitorizare este parte integrantd a Raportului de Monitorizare

Geotehnicd (Raport de Etapd de Monitorizare, Raport de Detaliere a Etapelor de Monitorizare, etc.)

elaborat de unitatea care efectueazi actiunea de monitorizare.

Raportul de Monitorizare Geotehnica se transmite in vederea emiterii de concluziilor, recomandari i

actiuni de intreprins Proiectantului Lucrarii, Elaboratorului Studiului Geotehnic si Specialigtilor Atestati

pentru Domeniul Af -, Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de
pamant”.

9. Concluzii si recomandiri

9.1 Concluzii cu privire la stabilitatea generala si locali a terenului;

9.2 Recomandari de proiectare pentru infrastructuri si lucrarile de terasamente;

9.3 Recomandari privind solutiile tehnice necesare pentru asigurarea stabilititii terenului;

9.4 Recomandari privind solutiile tehnice necesare in cazul fundarii pe paménturi cu caracteristici
speciale (pdmanturi sensibile la umezire, paimanturi susceptibile la lichefiere, pamanturi cu
umflari §i contractii mari, pamanturi gelive, pamanturi cu continut de materii organice,
pamanturi eluviale, pamanturi sensibile la inghet, pamanturi agresive fati de constructii);

9.5 Recomandari privind lucrérile de excavatii si terasamente:

- terasamente: descrierea generald a terasamentelor — identificare factori de risc (inclusiv
instabilitati identificate) /probleme in zona si la nivelul traseului precum si solutiile tehnice de
fundare/executie a acestora, in consecinta;

- debleuri: amplasarea tuturor materialelor excavate (si orice inlocuire de pamanturi neconforme
sau stabilizare a acestora cu prezentarea de recomandari/solutii clare) si destinatia lor ulterioars
in cadrul Lucrarilor. Probleme legate de instabilitate, condifii de teren neobisnuite, conditii i
probleme legate de apele de suprafati si subterane, etc.;
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- ramblee: provenienta si punerea in opera pe amplasament a tuturor materialelor, a tratirii si
compactdrii stratului de fundare, probleme de instabilitate, etc.;

9.6 Surse de sol si alte materiale: caracteristici, utilizare, locatie, adecvare, performant3, etc.

9.7 Recomandari privind masurile pentru prevenirea efectelor negative asupra vecinitatilor
(degradarilor la constructiile existente, invecinate celei proiectate sau in versantii naturali);

9.8 Recomandri cu privire la necesitatea aplicarii actiunii de monitorizare geotehnici si structurals
(recomandiri privind intocmirea unui plan de monitorizare a vecindtifilor sau a pantelor
versantilor §i taluzurilor adiacente obiectivului, pe parcursul si dupd incheierea executiei
acestuia);

9.9 Incadrarea terenurilor in categoriile prevazute de reglementdrile tehnice referitoare la lucririle
de terasamente (conform STAS 7582-91 Lucrdri de cii ferate. Terasamente. Prescriptii de
proiectare si de verificare a calitatii i STAS 2914-84 — Lucrari de drumuri. Terasamente.
Conditii tehnice generale de calitate);

9.10Indicarea amplasamentelor gropilor de imprumut si volumele disponibile. Gropile de imprumut
vor fi delimitate clar pe planul de situatie si investigate prin foraje geotehnice/ sondaje deschise
cu prelevari de probe analizate in laborator. Densitatea recomandata este de 1 investigatie la
2500mp in cazul in care amplasamentul este uniform. Investigatiile vor fi indesite daca se
constata neomogenitati majore. Conform STAS 1242/2-83 pentru gropile de imprumut distanta
dintre foraje / sondaje va fi de cel putin un foraj / sondaj la 50 m;

9.11 Masuri privind protejarea constructiei impotriva infiltratilor (recomandari privind mésuri pentru
protejarea constructiei impotriva infiltratiilor apei subterane si a ascensiunii capilare, precum si
pentru prevenirea antrendrii hidrodinamice);

9.12Recomandari privind mésurile pentru protectia primard a materialelor din structuri (cazul
identificdrii unor terenuri de fundare cu agresivitate chimica);

9.13 Incadrarea in Categoria Geotehnici a traseului, respectiv a sectoarelor / zonelor daca este cazul;

9.14 Reglementari tehnice care au stat la baza intocmirii documentatiei geotehnice.

B. PARTI DESENATE

- Plan de incadrare in zona a amplasamentului.

- Plan de situatie cu indicarea punctelor de investigare geotehnic, pe suport topografic.

- Profiluri geologice cu indicarea limitelor diferitelor formatiuni §i nivelul de api subterana (pentru

amplasamentele cu potential ridicat de instabilitate.

- Profiluri geotehnice transversale finale realizate pe directia pantei maxime (celei mai abrupte), cu

evidenfierea suprafetelor de alunecare considerate pe baza calculului realizat in cadrul studiului

geotehnic).

- Fige de foraj complexe conform NP-074-2014 (se vor prezenta datele cu privire la identificarea si

descrierea straturilor, precum si parametrii fizico-mecanici determinati pe baza incercarilor de laborator

sau de teren efectuate).

Anexe

1. Breviare de calcul (evaluarea capacititii portante, evaluarea conditiilor de stabilitate, estimarea
tasérilor, etc.)

2. Documentatie fotografica din amplasament in timpul realizirii investigatiilor in situ (detalii
amplasament, detalii instalatii de foraj si echipamente utilizate, fotografiile probelor prelevate,
fotografii de detaliu pentru probele prelevate cu caracteristici particulare (stut, prelevare continua,
carote, monolit, etc.); fotografiile vor fi identificate cu data realizirii acestora); pentru fiecare lucrare
de prospectare in situ se va prezenta si detaliul de identificare in coordonate geografice in corelare
cu planul de situatie, cu indicarea punctelor de investigare geotehnica.

3. Procesele verbale de verificare pentru toate categoriile de lucrari in situ aferente investigarii
terenului, semnate de reprezentantii Beneficiarului inspectarii amplasamentului.

4. Procese verbale de receptie pentru fiecare foraj cu adancimea mai mare de 6.0 m (foraje pentru zone
cu alunecari de teren, lucrari de arta, etc.) semnate de reprezentantii Beneficiarului, dupa verificarea
in amplasament a adancimii finale a forajului.
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5. Rapoartele Incercarilor fizice si mecanice de Laborator (geotehnic, materiale de constructii)
stampilate §i semnate in original cu identificarea laboratorului intocmitor, pentru care anterior s-a
prezentat autorizatia.

6. Rapoartele cu rezultatele Analizelor Chimice de Laborator (mediu) pe probe de pamént si apa,
semnate §i stampilate in original, cu identificarea laboratorului intocmitor, pentru care anterior s-a
prezentat autorizatia.

7. Prezentarea Rapoartelor de Investigatii in Situ realizate, altele decat forajele geotehnice
(echipamente, proceduri, rezultate, interpretare, etc.).

Studiul de seismicitate va urmdri clasificarea zonelor traversate de traseul autostrazii, in conformitate

cu prevederile standardelor relevante roméanesti precum si a Eurocodului 8. La nivel European,

activitatea seismicd din Romania, poate fi caracterizatd ca medie, recunoscindu-se insi faptul ca si
cutremurele generate in zona Vrancea, pot cauza pagube pe zone vaste, inclusiv in regiunile din afara

Roméniei. Avéand in vedere pagubele care pot apirea, este important si se efectueze investigatii seismice

suficiente, prin care s se evalueze reducerea oricirui impact seismic asupra structurilor propuse si

asupra infrastructurii rutiere.

Amplasamentele lucrarilor de arta, rambleelor si debleurilor mai mari de 10m, structurilor subterane -

tuneluri, cat si toate zonele incadrate in categoria geotehnica 3 - risc geotehnic major, vor fi investigate

adecvat pentru a clasifica conditiile de teren, in conformitate cu cerintele Eurocod 8, exigentele Eurocod

7, respectiv prevederile NP 074-2014.

Studiul de seismicitate pentru amplasamentele mentionate mai sus va fi anexat documentatiej Studiului

Geotehnic.

- Studiul topografic detaliat

Prestatorul va realiza investigatii detaliate ale traseului drumului expres pe baza planurilor
ortofotogrametrice/ortofotoplanuri/harti.

Prestatorul va realiza studii topografice detaliate, inca de la faza de Studiu de Fezabilitate,
latimea benzii de ridicare fiind suficient de mare astfel incat sa poata includa ridicare topografica si pe
zonele pe care se pot realiza imbunatatiri de traseu. Latimea benzii va fi de minim 100 de m in mod
curent si in zonele unde este posibila imbunatatirea de traseu sau daca exista o solicitare a Beneficiarului
latimea benzi de ridicare se va analiza pe ortofotoplanuri/harti si va fi determinata in baza unui acord al
Beneficiarului cu Prestatorul.Distantele maxime intre profilele transversale de ridicare topografica vor
fi de 10 m sau mai mici dupa caz .

Prestatorul va tine cont inclusiv de detalierea la nivel cat mai ridicat a ridicarii topografice pentru
lucrarile de arta, podete, consolidari, lucrari hidrotehnice si polate. Aceasta ridicare va permite
identificarea elementelor structurale si a partii vazute a elevatiilor.

Prestatorul va realiza studii topografice la nivelul torentilor pe minim 60 de m in aval si amonte
de podete.Ridicarea topografica pentru Albiile apelor curgatoare si vai se va determina de Prestator in
baza necesarului de date de intrare pentru breviarele de calcul.

Prestatorul va realiza studiile topografice detaliate in baza sistemului STEREO 70 pentru
planimetrie si in Sistem MAREA NEAGRA 75 pentru altimetrie vizate de OCPI, pentru varianta de
traseu a drumului expres.

- Investigatii arheologice

Amplasamentul obiectivului de infrastructurd rutiers, inaintea oriciror lucriri de executie,
necesitd investigatii arheologice. Acestea trebuie si se conformeze legislatiei roméne cu privire la
protejarea patrimoniului arheologic. Prestatorul va respecta prevederile legislatiei romane in vigoare
referitoare la cercetarea arheologica preventiva.

Prestatorul va fi responsabil pentru gestionarea, facilitarea si programarea investigatiilor
arheologice, obtindnd toate aprobdrile, avizele necesare. Responsabilititile conducerii vor include
masuri de micsorare a oricaror intdrzieri cauzate de cercetarea arheologicd, dacd este cazul va
reprograma serviciile astfel incét si evite intarzierile.

Costurile de realizare a cercetarii arheologice, cat si alte costuri, riscuri §i responsabilitati
aferente investigaiilor i aprobarilor, vor fi incluse in Suma acceptata in contract.

in baza lucrarilor de investigatii arheologice planificate, Prestatorul va realiza urmitoarele etape:

Etapa 1 — Realizarea evaludrii teoretice

Etapa 2 - Realizarea diagnosticului arheologic intruziv w
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Cercetarea arheologica se va desfisura prin monitorizarea directi a tuturor etapelor de catre
arheologii de proiect desemnati de citre Beneficiar (C.N.A.LR. S.A.), care vor emite instructiuni cu
privire la modalitifile de realizare si vor stabili termenele cercetirii arheologice impreuni cu
coordonatorul stiintific al cercetdrii arheologice.

Prestatorul are obligatia ca, inainte de a depune Rapoartele arheologice la Directiile Judetene de
Cultur, sa le prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.A.LR. S.A., spre verificare i emitere
punct de vedere.

- Alte Investigatii de teren si Materiale

Prestatorul va efectua o investigatie completa a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe
si teste de laborator, va estima cantititile de materiale disponibile, in conformitate cu practica
internationald. Prestatorul va stabili sursele potentiale de materiale de constructie, distanta de transport
fata de amplasamentul organizérii de santier si de asemenea posibilele trasee pentru transportul acestora.
- Studii privind ocuparea terenurilor

Prestatorul va realiza urmatoarele activitati, dar care nu se vor limita la acestea:

-  Obtinerea de informatii / date §i planuri cadastrale de la O.C.P./AN.C.P.L;

- Intocmirea planului cu amplasamentul lucrarii prin suprapunerea ridicarii topografice, a solutiei
tehnice si a planurilor parcelare avizate de catre O.C.P.I. sau, dupa caz, aflate in evidentele acestuia
si marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

- Avizarea coridorului de expropriere al lucririi de citre O.C.P.IL/AN.C.P.L;

- Intocmirea listelor cu titularii dreptului de proprietate sau a altor titulari de drepturi reale, ai
imobilelor care constituie coridorul de expropriere, identificati pe baza evidentelor de la A.N.C.P.I.
si/sau ale unitatilor administrativ teritoriale, care vor constitui anexa la raportul de evaluare si
implicit la proiectul de Hotarare de Guvern;

- Listele cu imobilele afectate de traseul lucrarii, vor contine in mod obligatoriu urmatoarele date:
judetul, unitatea administrativ — teritoriala, nume si prenume proprietar/detinator teren, date de
identificare proprietar/detinator teren (CNP, adresa domiciliw/resedinta), tarla, parcela, numar
cadastral/numar topo/numar carte funciara, suprafata totala, suprafata de expropriat, valoare
despagubire in lei. Acestea vor fi insusite de catre unitatea administrativ — teritoriala sau
ANCPYI/OCPI prin stampila si semnatura;

- Evaluarea proprietitilor imobiliare, de catre un expert evaluator specializat.

Rapoartele de evaluare vor stabili valoarea despagubirii pentru fiecare imobil in parte conform
prevederilor Legii nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica,
necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local cu modificarile si completarile
ulterioare, publicata in Monitorul Oficial nr. 853 din 20 decembrie 2010, art. 5 si art. 11 alin. 7,85si9
pentru imobilele afectate de realizarea lucrarilor de utilitate publica cu modificarile si completarile
ulterioare si art. 8 din HG nr. 53/2011 de aprobare a Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
255/2010.

Prestatorul va realiza si va prezenta:

- Memoriul tehnic;

- Inventarul de coordonate realizat in sistemul STEREOGRAFIC 1970;

- Plan de situatie cu identificarea parcelelor pe categorii de folosinta si incadrare in
intravilan/extravilan

- Situatia ocuparilor de terenuri in functie de regimul juridic al acestuia (public/privat);

- Situatia in coridorul de expropriere a zonei de siguranta conform OG nr. 43 / 1997 privind regimul
drumurilor, republicata cu modificarile si completarile ulterioare;

- Situatia includerii in coridorul de expropriere a lucrdrilor propuse, inclusiv parcelele de teren
afectate de lucrarile de mutare si protejare a utilitatilor publice si parcelele pentru realizarea
perdelelor forestiere de protectie imobile afectate de lucrarile de amenajare peisagistica, refacerea
conexiunilor la drumurile locale si accesele la proprietiti, drumuri de intretinere si exploatare
respectiv furnizarea de planuri detaliate cu informatii privind proprietarii;

- Raportul de evaluare;
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Raportul de evaluare va fi utilizat pentru aprobarea Hotararii de Guvern privind declansarea
procedurii de expropriere a imobilelor proprietate privata care constituie coridorul de expropriere al
lucrarii de utilitate publica.

Tabelele cu imobilele afectate de traseul lucrarii se vor prezenta distinct: proprietate privata si
proprietate publica, pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala, intravilan si extravilan.

Raportul de evaluare se va intocmi avandu-se in vedere expertizele intocmite si actualizate de
camerele notarilor publici, potrivit art. 771 alin. (5) din Legea nr. 227/2015 privind Codul fiscal, cu
modificarile si completarile ulterioare.

- EXxproprieri

Servicii in vederea emiterii si publicarii Hotrarii Guvernului prevazutd la art. 5, alin. (1) din Legea
nr. 255/2010, cu modificarile si completarile ulterioare:

Intocmirea, verificarea, actualizarea si prezentarea in vederea avizirii de citre
Primirii/O.C.P.I/AN.C.P.1, dupai caz, a listelor proprietarilor i a altor titulari de drepturi reale asupra
imobilelor care constituie coridorul de expropriere, identificati pe baza evidentelor de la
O.CPI/AN.CP. si/sau ale unititilor administrativ-teritoriale. Prestatorul va depune la sediul
Beneficiarului planurile parcelare existente utilizate la identificarea proprietarilor si imobilelor afectate;

Realizarea coridorului de expropriere al lucrarii si suprapunerea cu planurile parcelare livrate de
catre Primarie, inclusiv cu documentatiile cadastrale avizate de citre O.C.P.1. sau, dupa caz, aflate in
evidentele acestuia $i marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

Prestatorul va prezenta Beneficiarului dovada suprapunerii planului parcelar cu coridorul de
expropriere in format electronic DWG si in format hartie conform solicitarii Beneficiarului. Coridorul
de expropriere va cuprinde si: limitele administrative, kilometrarea drumului, denumirea completa a
drumurilor, apelor si cailor ferate traversate de coridorul de expropriere. La finalizarea activitatilor
Prestatorul va actualiza la zi toate informatiile prevazute in coridorul de expropriere.

Pozitionarea in cadrul coridorului de expropriere a tuturor constructiilor afectate (case, unitati de
productie, unitati comerciale, imprejmuiri, garaje, fose septice, etc.), care vor fi evidentiate in culoar in
format DWG si pe format de hartie

Verificarea amplasamentului impreuni cu un reprezentant al C.N.A.LR.-S.A (ofiterul de proiect
care deruleaza contractul de servicii pentru intocmirea Studiilor de Fezabilitate) si intocmirea unui
proces verbal in care sa se evidentieze toate constructiile (case, unitati de productie, unitati comerciale,
imprejmuiri, garaje, fose septice, etc.) din cordorul de expropriere;

Depunerea pentru avizare/receptionare de citre O.C.P.I/A.N.C.P.1. a coridorului de expropriere;

Intocmirea, prin experti evaluatori specializati in evaluarea proprietatilor imobiliare, membri
ANEVAR, a unui raport de evaluare prin raportare obligatorie la expertizele intocmite si actualizate de
camerele notarilor publici, potrivit art. 111 alin. 5 din Legea nr. 227/2015 privind codul fiscal, cu
modificérile §i completarile ulterioare. Raportul de evaluare va cuprinde sumele individuale aferente
despagubirilor proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale ai imobilelor care constituie coridorul de
expropriere, identificati pe baza evidentelor de la O.C.P.L si/sau ale unitatilor administrativ-teritoriale
conform coridorului de expropriere avizat de O.C.P.I. Evaluarea imobilelor se va realiza in conformitate
cu prevederile legale in vigoare. Raportul de evaluare se va intocmi pe categorii de folosinta si UAT-
uri. Raportul de evaluare prin care se va stabili valoarea despagubirii pentru fiecare imobil in parte se
va realiza in conformitate cu prevederile art. 5 din Legea nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national,
Judetean si local Publicata in Monitorul Oficial nr. 853 din 20 decembrie 2010. In cazul in care emiterea
Hotararii Guvernului de expropriere nu poate fi realizata in acelasi an in care a fost intocmit raportul de
evaluare, evaluatorul va intocmi si va transmite un nou raport de evaluare cu raportare la grilele notarilor
publici aferente anului in curs.

Prestatorul predd coridorul avizat O.C.P.L, lista imobilelor si proprietarii acestora avizata de
Primarie si/sau O.C.P.L., precum si raportul de evaluare pentru imobile (constructii) si suprafete de teren.

Notificarea U.A.T. - urilor afectate de traseul obiectivului cu privire la respectarea prevederilor Art.
5 alin. (4) lit. a) din Legea nr. 255/2010 cu modificarile si completarile ulterioare ("unitatile
administrativ-teritoriale sunt obligate si procedeze la intocmirea documentatiilor topo-cadastrale - a
planurilor parcelare - aferente imobilelor care fac parte din coridorul de expropriere si la predarea
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acestora catre expropriator, sub sanctiunea prevederilor art. 24 din Legea contenciosului administrativ
nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare");
- Identificarea Utilitatilor Publice

Prestatorul va realiza verificarea amanuntita a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de
lucrarile de constructie a drumului expres atat pentru cele prevazute in Certificatul de Urbanism, cat si
pentru celelalte utilitati identificate ulterior, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele
amplasate in zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite
beneficiarului datele pentru a se realiza notificarea detinatorilor de Utilitati pentru eliberarea
amplasamentului conform Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica.

Prestatorul va obtine avizele de la detinatorii de utilitati, pentru care va intocmi documentatiile
aferente, respectiv studii de solutie (studii de coexistenta), avizul fiind emis pentru solutia de
relocare/protejare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic.

Documentatia va contine si suprafetele de teren afectate de catre mutarea/protejarea retelelor de
utilitati, care vor fi incluse in coridorul de expropriere pentru lucrarile de infrastructura rutiera.

Prestatorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in coridorul
de expropriere astfel incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren
suplimentare,acolo unde proprietarii de utilitati vor solicita un proiect de specialitate sau un studiu de
coexistenta

Prestatorul va efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze si sa le prevada in oferta sa
financiara, rambursarea acestor cheltuieli nu cade in sarcina Beneficiarului daca se doveste ca nu au fost
realizate, orice cheltuiala legata de utilitati sau de obtinerea avizelor pentru utilitati cade in sarcina
Prestatorului.

Prestatorul va elabora Documentatii tehnice pentru toate tipurile de utilitati, respectiv necesare
pentru relocare / protejare de utilitati, inclusiv liste cu cantitati estimate necesare.

Taxele si/sau tarifele percepute de catre Autoritati/Detinatorii de utilitati, contravaloarea
intocmirii tuturor studiilor si documentatiilor necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor conform
solicitarilor Cerintelor Beneficiarului, inclusiv elaborare PUZ daca este cazul, vor fi suportate integral
de catre Prestator si vor fi incluse in Pretul Contractului.

5.5. Lucrari de drum
- Aspecte generale

Proiectarea drumului expres va respecta prevederile Normativului privind proiectarea
drumurilor expres AND 598/2013 impreuna cu alte ordine, norme si reglementari tehnice in vigoare,

Profilul transversal proiectat va avea caracteristicile tehnice ale unui drum expres cu 2 x 2 benzi
de circulatie, asigurand o latime a partii carosabile de 2 x 7,00 m, zona mediana de 3,00 m si acostainente
de 2 x 2,25 m din care 0,75 m benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera ca a benzilor de circulatie
si 1,50 m acostament consolidat.

Prestatorul va realiza un studiu de trafic ce va clarifica necesitatea prevederii de benzi
suplimentare. Pe baza rezultatelor furnizate in cadrul Studiul de Trafic, proiectantul va considera si
analiza, inca din faza initiala de proiectare posibilitatea dezvoltarii drumului expres cu 2x2 benzi de
circulatie in drum expres cu 2x3 benzi de circulatie pe sens sau aducerea la profil de autostrada si
proiectarea elementelor geometrice ale drumului expres conform PD 162 (traseul in plan, profil
longitudinal, amenajare in spatiu), precum si sectiunile transversale ale lucrarilor de arta (poduri,
viaducte si pasaje), in cazul in care ar deveni necesara in perioada de perspectiva a drumului expres;

Linia rosie a drumului expres se recomanda a se realiza in rambleu, cu adaptarea la conditiile de
teren, asigurandu-se un nivel minim de 1.50 m peste nivelul terenului natural (masurata de la cota
terenului existent la marginea platformei). In zonele de debleu, in functie de situatia locala, taluzurile
trebuie sa aiba inclinarea de 1/8-1/10 pentru a se evita inzapezirea drumului prin viscolire.

- Noduri rutiere si intersectii cu drumurile publice clasificate

Proiectele privind amenajarea intersectiilor cu alte drumuri, proiectele de semnalizare rutiera
prin intermediul indicatoarelor si marcajelor rutiere cat si proiectul de parapete vor fi prezentate,
analizate si avizate in cadrul Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere din cadrul
C.N.AIR. si Directia Rutiera din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméne (I.G.P.R.) inainte
finalizarii celorlalte etape aferente studiului de fezabilitate si avizarii in C.T.E — C.N.AILRS.A.
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In cazul intersectiilor denivelate dintre drumul expres si drumuri de alte clase tehnice se va
analiza si recomanda solutia optima tinand cont de: topografia locala, afectarea suprafetelor de teren,
relocarea utilitatilor, efectele sociale si economice precum si din punct de vedere al cerintelor de mediu.

Se va urmari, pe cat posibil, reducerea numarului de astfel de intersectii prin gruparea traseelor
mai multor drumuri de clasa tehnica inferioara intr-o singura intersectie denivelata.

- Reintegrarea retelei de drumuri locale

Prestatorul va evalua impactul Proiectului asupra cailor existente de acces (drumuri, drumuri de
acces, cdi de comunicatie pietonale, parcele de teren strabatute de traseul propus) si va propune drumuri
de acces, structuri (pasaje inferioare, pasaje superioare, pasarele pietonale sau podete) pentru
reintegrarea cailor de comunicatie existente. Aceasta poate include, dar nu se limiteaz3 la, proiectarea
de noi drumuri de acces de-a lungul drumului €Xpres care vor avea ca scop si restabileasca accesul la
proprietitile afectate si terenuri.Se va avea in vedere ca, bretelele si drumurile de legatura sa debuseze
in intersectii cu drumuri publice clasate.Drumurile agricole si drumurile relocate nu vor debusa in
beretelele nodurilor rutiere, in incinta dotarilor drumurilor expres sau in intersectiile 1a nivel.

- Interactiunea cu caile ferate

Prestatorul va evalua impactul Proiectului asupra retelei existente de cai ferate si va solicita
aprobdri de la proprietarul/administatorul infrastructurii feroviare, pentru lucririle care vor fi situate in
vecinitatea activelor feroviare. in plus, Prestatorul va corela Proiectul Cu orice proiecte viitoare de
investitii in domeniul infrastructurii feroviare.

- Sistemul propus de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane

Sistemele de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane reprezinti una din
caracteristicile cele mai importante pentru durata de viata a drumului expres si pentru asigurarea unei
exploatiri corespunzitoare a acesteia in conditii de siguranti. Prestatorul va acorda importanta cuvenita
proiectului privind sistemul de colectare si evacuarea apelor.

- Proiectare structura rutiera

Dimensionarea structurii rutiere se va realiza in conformitate cu prevederile reglementarilor
tehnice in vigoare. Se vor analiza minim 4 solutii distincte de sistem rutier (suplu, rigid, semirigid si
rigid inclusiv cu posibilitatea acoperiri acestui strat de beton cu mixtura asfaltica).

Pentru spatiile de parcare si spatiile pentru servicii se vor adopta structuri rutiere rigide.Solutia
finala de structura rutiera va rezulta in baza unei analize multicriteriale, in baza a minim 5 parametrii,
stabiliti de comun acord cu Beneficiarul, care vor pune accent pe lucrarile de intretinere si costurile
intiale de investitie.

- Modelarea 3D si modelarea interactiva 3D a Proiectului

Prestatorul va intocmi modelarea 3D a proiectului precum si modelarea interactiva (animatie
grafica interactiva) 3D pentru Drumul Expres precum si a drumurilor de acces si a oriciror alte elemente
cuprinse in cadrul Proiectului.

Modelarea interactiva 3D (animatia grafica interactiva) are ca scop prezentarea si vizualizarea
solutiilor proiectate precum si asigurarea unui nivel ridicat al preciziei privind suprafata de teren
necesara a fi achizitionats, lucrarile de arti precum si zidurile de sprijin necesare.

In unele cazuri modelarea 3D poate conduce la clarificarea constructibilititii solutiilor propuse.
Modelarea interactiva 3D a proiectuui va fi pusa la dispozitia C.N.A.LR S.A intr-un format electronic
editabil si agreat cu acesta.

- Sisteme de protectie impotriva inzapezirilor

Un aspect important care trebuie luat in considerare se referi la asigurarea unor sisteme pentru
protectia drumului expres contra inzipezirilor. La stabilirea prevederilor generale, Prestatorul va lua in
considerare orice date istorice privind regiunea, cu referire speciald la sectoarele actualei retele de
drumuri care este posibil sa fi fost supusa blocajelor sau inchiderii datorate inzipezirilor sau avalanselor.
Se recomandi pe cét posibil proiectarea unor taluze cu panta micd (in special pentru debleuri),
asigurdndu-se astfel un spatiu deschis pentru intretinerea mai usoara, reducand in acelasi timp riscul de
inzipeziri.

Sisteme de protectie cu parazipezi, perdele forestiere sau solutii echivalente de protectie vor fi
studiate si va fi propusa cea mai buna solutie de protectie pentru zona respectiva.

Prestatorul are obligatia de a stabili suprafetele pe care trebuie realizate perdele forestiere de
protectie si de a intocmi documentatiile de expropriere.
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Prestatorul va identifica toate suprafetele de teren afectate si le va trece in coridorul de
expropriere astfel incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren
suplimentare.

Prestatorul va lua in considerare si va prezenta informatiile privind lucrrile temporare precum
$i necesitatea credrii de accese temporare la amplasamentul drumului expres.

- Amenajare peisagistica

Prestatorul va prevedea lucrarile de amenajare peisagistica intr-un sub-capitol distinct, conform
prevederilor legale. Materialele propuse trebuie sa fie compatibile cu zona climatica, caracteristicile
pedologice, hidrologice si litologice ale zonelor unde se propune ca materialul peisagistic sa fie plantat.

5.6. Lucrari de poduri, viaducte si pasaje

Proiectarea structurilor poduri/pasaje/viaducte se va face aplicand in totalitate legislatia in
vigoare (norme, normative, standarde etc.) nationala si europeana.

Se va urmari minimizarea costurilor de intretinere si exploatare pe intreaga durata de viata
proiectata. Relevante in acest sens sunt considerate: reducerea numarului de rosturi de dilatatie,
asigurarea unui acces facil pentru inspectie si intretinere, in special in cazul podurilor mari sau al celor
cu infrastructuri inalte.

In cadrul Studiului de Fezabilitate, adoptarea unei anumite solutii pentru podurile mari sau in
cazul podurilor cu mai mult de trei deschideri trebuie sa rezulte numai dupa elaborarea unei documentatii
tehnico-economice in care sa se analizeze comparativ cel putin doua solutii tehnice.

Sectiunea transversala a podurilor/pasajelor/viaductelor va respecta prevederile ,,Normativului
privind proiectarea drumurilor expres - AND 598 - ultima forma actualizata, publicata si oficiala” si va
fi corelata cu rezultatele Studiului de trafic ce va fi realizat.

In cazul in care rezultatele Studiului de trafic indica sporirirea capacitatii de circulatie de la doua
benzi pe sens de circulatie la trei benzi pe circulatie cu perspectiva trecerii la profil de autostrada,
sectiunile transversale si alcatuirea structurii podurilor/pasajelor/viaductelor vor respecta prevederile
»Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane — PD 162 ultima forma actualizata,
publicata si oficiala”.

Latimile pasajelor proiectate peste drumul expres vor respecta sectiunile transversale tip corelate
cu clasa tehnica a drumului conform O.M.T. nr. 1296/2017 si vor traversa drumul expres cu o deschidere
fara pila in zona mediana. tinandu-se seama de perspectiva trecerii de la profil de drum expres cu doua
benzi de circulatie pe sens la profil de drum expres cu trei benzi de circulatie pe sens / profil autostrada,
in conformitate cu rezultatele specificate in Studiul de trafic. Inaltimea libera sub aceste pasaje va fi de
5.50 m.

La stabilirea liniei rosii si a marimii deschiderilor, pentru pasajele ce traverseaza calea ferata, se
va tine seama de gabaritele minime pe orizontala si pe verticala conform legislatiei in vigoare si a
conditiilor impuse prin avizele eliberate de CNCF ,,CFR” SA.

Lungimea podurilor si nivelul inferior al suprastructurii se vor stabili printr-un calcul hidraulic,
conform Normativului PD 95 ,, Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”,
intocmit pe baza debitelor comunicate de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor
(INHGA).

Calcule structurale si analiza:

Calculele pentru structuri se vor elabora pentru fiecare element de structura in parte si vor cuprinde
standardele folosite la elaborarea analizei structurale, incarcarile si ipotezele de calcul, metodologia de
calcul, schite, figuri, tabele, referinte, verificarile si dimensionarile precum si programele de calcul
utilizate.

Pentru orice calcule efectuate prin intermediul programelor computerizate, se vor ataga urmitoarele
informatii, fara ins3 a se limita la acestea:

- denumirea programului si numérul versiunii;

- 0 descriere a programului cu supozitii si limitari generale;

- bazi ce calcul si descriere procedurii de calcul cu orice aproximdri sau simplificari utilizate;

- regulile de notare;

- un raport al rezultatelor ce va include datele referitoare la combinatiile de incarcari si ipoteze de
calcul.
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Rezultatele oricaror calcule computerizate vor include, fird limitare, urmatoarele informatii:
- denumirea structurii §i a programului computerizat, cu numarul de versiune;
- cuprinsul;
- numadrul de pagini;
- datele de intrare
- rezultatele obtinute
- interpretarea rezultatelor/concluzii
Calculele efectuate prin intermediul programelor computerizate vor fi suplimentate, dac este cazul,
prin verificdri manuale (statica, stabilitate si siguranta in exploatare).

3.7. Lucrari de consolidare terasamente si lucrari de terasamente

Prestatorul va intocmi Proiectul astfel incat si asigure masuri corespunzitoare pentru stabilitatea
taluzurilor si pentru consolidarea (imbunititirea) terenului de fundare acolo unde este cazul.

Proiectarea lucrarilor de acest tip va tine cont, in primul rand, de informatiile si recomandarile
incluse in Studiul Geotehnic, dar, daca este cazul, si de alte date pertinente, documentate pe care
Prestatorul le va evidentia in Proiect. La alegerea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor
geotehnici se va avea in vedere in mod obligatoriu prevederile SR EN 1997-1 si ale celorlalte
reglementari tehnice nationale si internationale aflate in vigoare la data elaboririi Proiectului. De
asemenea, se va fine seama, in mod obligatoriu, de Breviarul de calcul geotehnic anexat la Studiul
geotehnic.

Pamantul din umplutura corpului terasamentelor va avea dedicat un caiet de sarcini in care Ia
nivel detaliat se vor include valorile caracteristicilor acestuia stabilite in Studiul geotehnic, respectiv
breviarul de calcul. Se vor prezenta calcule de stabilitate.

5.8. Lucrari hidrotehnice

Ca urmare a intocmirii studiului hidraulic si hidrologic, Prestatorul va propune mésuri privind
protectia terasamentelor drumului expres in vecinitatea raurilor existente si a torentilor.

in conformitate cu cerintele actuale de Mediu §i Gospodirire a Apelor, se va acorda o atentie
deosebitd minimizérii lucririlor de reamenajare a albiilor raurilor aflate in imediata vecinatate sau
intersectate de traseele drumurilor proiectate §i se vor evita devierile albiilor raurilor. In acest sens
Prestatorul va studia si va prezenta atat solutia cu, cat si fara lucrari hidrotehnice.

5.9. Dotari ale Drumului Expres
- Parcari de scurta durata

Proiectarea dotarilor drumului expres se va face aplicand in totalitate legislatia in vigoare
(norme, normative, standarde etc.) nationale si europene.

In functie de topografia terenului si de traficul de perspectiva, Prestatorul va analiza
oportunitatea proiectarii unor parcari de scurta durata.

Spatiile de parcarevor fi previzute cu sistem de iluminat public.
- lluminat

Sistemul de iluminat public se va realiza in conformitate cu normativele si standardele in vigoare.

Iluminatul interior si exterior se va avea realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme
economice de energie, alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua
nationala/regionala/locala de energie electrica si sau de la panouri fotovoltaice. Totodata iluminatul se
va realiza cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune.

Solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aiba un factor de mentinere cit mai
ridicat i cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

Este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;
Solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive, respectiv cu senzori
crepusculari de zi §i noapte si senzori de trafic cu posibilititi de gestionare a intensita{ii luminoase de
cétre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a sistemului de iluminat.

Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere
ca, acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere.
- Sistemul de comunicatii al drumului expres si sistemul inteligent de control al traficului \a

%\
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Studiul de Fezabilitate va include detalii referitoare la sistemele de comunicatii.
Ca un minim, Prestatorul va propune:

- Panouri cu mesaje variabile instalate in apropierea intersectiilor;

- Indicatoare tip matrice cu furnizarea de informatii reale despre trafic, vreme, senzori pentru
numararea, cintirirea, clasificarea, estimarea vitezei vehiculelor, etc.;

- Bucle de trafic ce vor fi incastrate in stratul de uzuri actionand ca si contoare automatizate de
trafic, prevazute in general la 500 m in aproprierea nodurilor rutiere;

- Echipamente cu circuit inchis pentru supravegherea traficului. Numirul de camere video va fi
stabilit de catre Prestator in asa fel incat si acopere din punct de vedere al vizibilititii intregul
traseu, inclusiv nodurile rutiere;

- Sistem automat de recunoastere a numerelor de inmatriculare;

- Estimdrile de costuri vor include preturile unitare utilizate;

- Comunicatie radio inclusiv harti de acoperire radio pentru traseu;

- Desene specifice indicand numirul conductelor necesare sistemului de comunicare. Ca o conditie
minimi, Prestatorul va permite patru conducte de comunicare longitudinale si trei conducte pentru
cabluri de energie electrici. Proiectul va permite separarea fizici a celor doui tipuri de conducte,
Separare care este necesara din motive de securitate si sanitate. Proiectul va include cimine separate
de vizitare pentru tubulatura de comunicare respectiv energie electrica;

- Amplasamentul echipamentelor de comunicatii al drumului expres si sistemelor de trafic inteligent
va fi corelat cu alte lucrari propuse ca parte a Proiectului;

- Amplasarea conductelor se va face numai in baza proiectului tehnic de executie privind
infrastructura drumului expres;

- Se va prevede Centrul de Monitorizare Trafic precum si dotarile hardware si software necesare,
inclusiv functiile softului din Centrul de Monitorizare;

- Se vor prevede sisteme de precantarire ce se vor instala cate unul pe fiecare sens, de obicei la
inceputul sectorului;

- se vor prevedea PTZ si la dotarile drumului expres;

- echipamentele sistemului ITS care se vor achizitiona trebuie sa respecte parametri de functionare
referitoare la conditiile climatice specifice Romaniei (diferentele de temperatura vara - iarna) si
conditiile de precipitatii;

- toate nodurile si dotarile drumului expres trebuie presemnalizate obligatoriu cu VMS-uri mari de
tip I, iar iesirile catre drumul expres cu VMS-uri mici tip II;

- in zonele in care vor fi propuse parcari, se vor prevedea pe ambele sensuri, sisteme ANPR (detectie
numar), detectie viteza si cantarire dinamica care se vor amplasa cu 2 km inainte de acestea;

Prestatorul trebuie sa se asigure ci echipamentele de comunicare pentru drumul expres sunt
agreate de citre C.N.A.LR S.A, in scopul de a asigura compatibilitatea cu alte proiecte de autostrizi si
/sau drumuri expres in curs de desfasurare.

5.10. Siguranta Circulatiei Rutiere
- Proiecte de reglementare a circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje

Indicatoarele §i marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, cu
Conventia de la Viena (, Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968” si Acordul
European de la 1971 care o completeazi) si cu codul rutier romén; cu SR 1848 - 1, 2, 3/2011
(Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si SR 1848-7/2015 (Semnalizare
rutiera.Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.

Marcajul rutier se varealiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7/2015. Indicatoarele rutiere
se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-1,2,3/2011.

Semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va prevedere amplasata pe console
si portale. Semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere la intersectia dintre drumul expres
si 0 autostrada se va prevedere amplasata pe cate 3 portale pe fiecare sens de circulatie
- Parapete de siguranta

Pentru parapete se vor avea in vedere prevederile “Normativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593, precum si a standardelor SR
EN 1317/1-5 si prevederile capitolului Cerinte Imperative;
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Se vor prevedea parapete de siguranta pe toata lungimea drumului expres, atat pe zona mediana
cat si pe zonele laterale pentru delimitarea platformei drumului expres, pe toate structurile ce
supratraverseaza drumul expres, cat si pe bretelele nodurilor rutiere in conformitate cu standardele si
bunele practici in materie de siguranta traficului.

Pentru zona de trecere peste banda mediana, a cirei lungime este de 160 m, se va prevedea un
tip de parapet demontabil care si asigure atit montarea cét si demontarea, in timp redus si In conditii de
siguran{d rutierd, respectindu-se normele de siguran{i la crash test. In zona intersectiilor drumului
expres cu alte cai de comunicatie, pilele si culeele pasajelor vor fi protejate cu parapete de siguranti
amplasat la nivelul partii carosabile a drumului supratraversat.

Atenuatorul de impact se va prevedea la nodurile rutiere si la dotirile autostrizii avand in vedere
ca acesta sd asigure nivelul de protectie pentru viteza de 110 km/h.

- Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditului de siguranta rutiera

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera se va realiza in
conformitate cu prevederile Legii 265/2008, cu completarile si modificarile ulterioare si este in sarcina
Investitorului.

Prestatorul va asigura asistenta de specialitate investitorului, prin punerea la dispozitie a
proiectului elaborat, in vederea realizarii evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si a auditului de
siguranta rutiera, avand in vedere ca acestea sunt parti componente ale proeictului.

5.11. Plan de intretinere si de operare

Prestatorul va evalua optiunile de strategie privind intretinerea pentru a asigura operarea optima
pe termen lung a infrastructurii rutiere in conditii de eficienti economici cit mai buni.

Prestatorul va intocmi optiunile posibile si va elabora o comparatic a optiunilor pe baza
costurilor, riscurilor si constrangerilor din teren.

Planul de intretinere (considerand atét operatiile de intretinere curentd cat si periodica pe o
perioadd de timp mai mare de 30 de ani) va include, dar nu se va limita la:
- Un plan de intretinere pentru drum expres care sa cuprinda utilaje si echipamente pentru intretinerea

curenta, periodica cat si in timpul iernii;

- Identificarea operatiilor de intretinere necesare, precum si frecventa acestora;
- Costul investitiei initiale (facilit4ti ale centrelor, achizitie echipamente, utilaje, etc.);
- Estimarea costului lucrarilor de intretinere anuale pentru o perioadi de circa 30 de ani.

S.12. Estimari generale de costuri si Devizul general de cheltuieli

Devizul General, va fi intocmit in conformitate cu cerintele Hotérérii de Guvern nr. 907/2016.
Prestatorul va intocmi un deviz general de cheltuieli pentru intregul proiect si devize pe obiecte ce vor
cuprinde lista de cantitati pe articole conforme cu indicatoarele de norme de deviz, precum si estimarile
de cost aferente pentru fiecare categorie principali de lucriri. Atat Devizul General cat si Devizele pe
Obiect vor acoperi intreaga lungime a tronsonului de Drum Expres.

In plus, fafa de cele mentionate mai sus, Prestatorul va intocmi un Deviz General si Devize pe
Obiect individuale pentru fiecare dintre obiectele ce vor fi definte de catre Proiectant si agreate de catre
Beneficiar.

5.13. Evaluarea Impactului Asupra Mediului
- Aspecte generale

Prestatorul are obligatia de a incepe culegerea datelor si informatiile necesare pentru realizarea
RIM in termen de 5 zile de la data de incepere a contractului.

Prestatorul are obligatia de a elabora Raportul privind Impactul asupra Mediului RIM, Studiul
de evaluare adecvata, Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, Studiul privind impactul
proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice si alte Studii de
Specialitate asupra Mediului, necesare sau impuse de catre Autoritatile competente pentru protectia
mediului sau ,alte autoritati implicate”*,cu parcurgerea tuturor etapelor procedurilor de mediu si
obtinerea efectiva a Acordului de Mediu precum si a tuturor documentelor de reglementare necesare.
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Prestatorul are obligatia de a intocmi documentatia necesara obtinerii acordului de mediu in
conformitate cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare, armonizata cu Directivele UE, cu
modificdrile si completarile ulterioare, inclusiv Directiva 2014/52/UE si Ghidurile Jaspers.

Prestatorul are obligatia de a elabora Notificarea si Memoriul de prezentare necesare demararii
procedurii de obtinere a Acordului de Mediu pe baza cerintelor din Directiva 2014/52/UE privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice $i private asupra mediului si a Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Prestatorul va realiza activitatile cu privire la Evaluarea Impactului Asupra Mediului cu
respectarea in totalitate a legislatiei in vigoare ( norme, normative, standarde etc. ) nationala si europeana
cu eventualele modificari si completari ulterioare si la cererea Autoritatilor competente de mediu va
realiza Raportul privind Impactul asupra Mediului cu consultatii publice si va obtine in numele CNAIR
Acordul de Mediu, in conformitate cu legislatia de mediu in vigoare, din care se mentioneaza, dar fara
a se limita la acestea, Directiva 2014/52/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobati cu modificiri de Legea
nr. 265/2006, cu modificarile si completirile ulterioare, Legeanr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, Ordinul nr. 863/2002 al Ministerului Apelor si
Protectiei Mediului pentru aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii cadru de
evaluare a impactului asupra mediului si Ordinul MMP nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului
metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor
naturale protejate de interes comunitar, cu modificarile si completarile ulterioare.

Prestatorul are obligatia de a elabora Studiul de Evaluare Adecvata (SEA), Studiul de evaluare
a impactului asupra corpurilor de apa, Raportul privind impactul asupra mediului (RIM), Studiul privind
impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice, alte studii de
specialitate (S.SpM) necesare sau impuse de catre Autoritatile competente pentru protectia mediului sau
alte autoritati implicate, cu parcurgerea tuturor etapelor procedurilor de mediu si obtinerea Acordului de
Mediu precum si a tuturor documentelor de reglementare necesare.

(‘,salte autorititi implicate” se referd la acele autoritdfi care emit avize, acorduri necesare la stadiul
de Studiu de Fezabilitate - Autoritatea de Sdindtate Publicd, Romtelecom, AN Apele Romane, Pompieri,
Directia Silvicd, .s.a.m.d))

- Studiu de evaluare adecvata

Studiul de Evaluare Adecvata va fi intocmit in conformitate cu indrumarul transmis de

autoritatea competenta de mediu si prevederile legale in vigoare.

Studiul de Evaluare Adecvatava furniza urmatoarele informatii, dar fara a se limita la acestea:

¢ Informafii privind proiectul supus aprobrii

e Informatii privind aria naturali protejati de interes comunitar afectati de implementarea
proiectului;
Identificarea §i evaluarea impactului /Evaluarea semnificatiei impactului
Masurile de reducere a impactului
Metodele utilizate pentru culegerea informatiilor privind speciile si/sau habitatele de interes
comunitar afectate

- Evaluarea impactului asupra corpurilor de apa

In cadrul SEICA se vor analiza potentialele efecte ale proiectului asupra starii/potentialului
ecologic al corpurilor de apa de suprafata, asupra stirii chimice a acestora si asupra starii calitative si
cantitative a corpurilor de api subterana.

Analiza impactului asupra corpurilor de apa subterani se va baza pe datele si informatiile
solicitate Administratiei Nationale Apele Romane.

Pentru evaluarea potentialelor impacturi asupra corpurilor de apad de suprafati generate de
drumul expres, se vor analiza elementele de calitate aferente fiecirui corp de apd, in functie de tipologia
acestuia.

Conform cerinfelor Administratiei Nationale ,,Apele Romane” si ale Directivei Cadru Apa,
pentruelaborarea SEICA este necesari analiza si evaluarea potentialelor impacturi asupra elementelor
de calitate, selectate in functie de tipologia corpului de apd analizat.

- Raportul privind impactul asupra mediului
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Prestatorul in cadrul RIM va furniza urmatoarele informatii (acoperind efectul direct, oricare
efect indirect, secundar, cumulativ, scurt, mediu si pe termen lung, permanent/rezidual si temporar,
pozitiv si negativ al Proiectului).

Informatiile care trebuie furnizate de Prestator in cadrul raportului privind impactul asupra
mediului includ, dar fara a se limita la acestea, cel putin:

* odescriere a proiectului, cuprinzand informatii referitoare la amplasarea, conceptia, dimensiunea si
alte caracteristici relevante ale acestuia;

¢ odescriere a eventualelor efecte semnificative ale proiectului asupra mediului;

* o descriere a caracteristicilor proiectului si/sau a masurilor vizate pentru evitarea, prevenirea sau
reducerea si, daca este posibil, compensarea efectelor negative semnificative asupra mediului;

* odescriere a alternativelor rezonabile identificate pentru proiect, identificarea principalelor motive
care stau la baza alegerii facute, inclusiv prezentarea comparativa a impactului asupra mediului a
fiecdrei alternative precum si o expunere a principalelor motive care au stat la baza alegerii optiunii
finale tinand seama de efectele proiectului asupra mediului;

e o descriere a efectelor negative semnificative probabile asupra aspectelor de mediu: populatie si
sanatate umana, biodiversitate, terenuri, sol, apa, aer, clima, bunuri materiale, patrimoniul cultural,
peisaj care si cuprindi efectele directe si eventualele efecte indirecte, secundare, cumulative,
transfrontaliere, pe termen scurt, mediu si lung, permanente si temporare, pozitive si negative ale
proiectului si si tind seama de obiectivele de protectia mediului, stabilite la nivel national si la
nivelul Uniunii Europene, care sunt relevante pentru proiect;

* informatii privind suprafetele de padure ce urmeaza a fi scoase din circuitul silvic la nivel de U.A.
si U.P., cat si speciile de arbori si arbusti ce vor fi defrisate;

® unrezumat netehnic al informatiilor furnizate in cadrul raportului privind impactul asupra mediului
care include concluziile studiului de evaluare adecvati si ale studiului de evaluare a impactului
asupra corpurilor de apa dupi caz;

* olistd de referinfa care sd detalieze sursele utilizate pentru descrierile si evaludrile incluse in raport.
Raportul privind impactul asupra mediului se bazeaza pe indrumarul intocmit si transmis titularului

proiectului de autoritatea competenta pentru protectia mediului. Transmiterea, de catre autoritatea

competenta pentru protectia mediului, a indrumarului nu exclude posibilitatea solicitarii ulterioare de
informatii suplimentare.

- Analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice

Avand in vedere prevederile Directivei 2014/52/UE privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului este necesara realizarea unui Studiu privind impactul
proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice. In cadrul acestui studiu
vor fi utilizate recomandarile ghidului elaborat de catre Uniunea Europeana - Directia Generala de
Actiuni Climatice (DG-CLIMA) - ”Non -paper Guidelines Jor project managers: Making vulnerable
investments climate resilient

RIM va include analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice dar si concluziile
Studiului de evaluare adecvata acceptate de autoritatea competenta de mediu si ale Studiului de evaluare
a impactului asupra corpurilor de apa, in cazul in care astfel de studii vor fi solicitatede catre autoritatile
competente;

Prestatorul are obligatia de a elabora RIM respectand cerintele din indrumarul transmis de
autoritatile competente de mediu privind gradul de detaliere al problemelor de mediu cat si solicitarile
ulterioare de informatii suplimentare ale acestora.

Prestatorul va obtine in numele Beneficiarului Declaratia autoritatii responsabile privind
monitorizarea Siturilor Natura 2000, daca va fi cazul, in functie de incadrarea proiectului in procedura
de evaluare adecvata.

Prestatorul va lua in considerare ca traseul proiectat sa nu afecteze arii naturale protejate de
interes national si international (tip Natura 2000, rezervatii naturale, parcuri nationale etc.)

3A se vedea:
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Prestatorul va obtine in numele Beneficiarului Declaratia autoritatii competente responsabile cu
gestionarea apelor, si va respecta decizia autoritatii competente pentru gospodarirea apelor privind
necesitatea elaborarii studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, dupa caz.

Prestatorul va efectua in numele CNAIR SA procesul de consultatii publice in conformitate cu
prevederile legislatiei in vigoare.

Rezultatele procesului de consultare vor fi apoi incluse in RIM, care impreuna cu proiectul tehnic
definit in baza studiului de fezabilitate va sta la baza obtinerii Acordului de Mediu.

Prestatorul va obtine in numele C.N.A.LR S.A Acordul de Mediu care va permite obtinerea
Autorizatiei de Construire.

- Plan de Management de Mediu

Prestatorul va avea obligatia de a elabora Plan de Management de Mediu (PMM), care trebuie
sa asigure conformarea cu prevederile si ghidurile aplicabile agreate de autoritatile competente de
mediu, care pot fi la nivel local, regional, national si/sau international.

PMM trebuie sa asigure verificarea performantelor de mediu prin informatii privind impactul pe
masura producerii acestuia si sa traseze riscurile care necesita masuri de diminuare si/sau compensare,
dupa caz. PMM va face legatura intre amplasament, Proiect si Acordul de mediu/Raportul privind
impactul asupra mediului.

Varianta finala si completa a PMM, va fi transmis odata cu transmiterea variantei finale si
complete a RIM care sta la baza obtinerii Acordului de Mediu si a celorlalte aprobari necesare pentru
protectia mediului.

Prestatorul va fi responsabil si isi va asuma continutul si concluziile PMM, astfel incat va fi
necesar ca PMM sa fie incorporat ca parte din Documentatia de Atribuire pentru contracul de executie
lucrari. Specificatiile PMM vor cere Prestatorului, sa stabileasca si sa realizeze toate masurile si
procedurile de management, care vor fi necesare a fi implementate in cursul fazei de executie lucrari.
Planul de Management de Mediu (PMM), care traseaza riscurile care necesita masuri de atenuare, va fi
inclus ca parte din raportul privind Studiul de Fezabilitate.

La momentul finalizarii procedurii de mediu si dupa obtinerea Acordului de Mediu, prestatorul
are obligatia de a transmite la C.N.A.L.R S.A tot dosarul care sa contina documentatiile complete si toata
corespondenta care a stat la baza emiterii Acordului de Mediu cat si a celorlalte Acte de Reglementare
obtinute in timpul procedurii.

Documentatia de mediu intocmita in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare
va fi elaborata in 2 exemplare si transmisa atat pe suport de hartie cat si in format electronic pe CD/
DVD.

Prestatorul va lua in considerare ca alternativa de traseu recomandata sa nu afecteze arii naturale
protejate de interes national si international ( tip Natura 2000, rezervatii naturale, parcuri nationale etc.)

5.14. Analiza Cost-Beneficiu si Modelul Financiar

Pe baza investigatiilor, studiului de trafic, studiilor diverse, activitatilor de proiectare, evaluarilor
etc. Prestatorul va realiza analiza multicriteriala si analiza cost-beneficiu a Proiectului in vederea
determinarii traseului optim, a indicatorilor tehnico-economici de cost, etc. precum si a indicatorilor de
eficienta financiara si economica specifici Proiectului.

Rezultatele analizei cost beneficiu vor sta la baza deciziilor de investitie si de finantare a
Proiectului.

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu ultimele
variante ale:

Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de
stabilire a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu;

,» Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 - 2020 elaborat de Directia Generala Politica Regionala si Urbana (DG Regio)4., fara insa
a se limita la aceasta;

‘A se vedea: http://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-benefit-
analysis-of-investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020 :g
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Master Planului General de Transport pentru Roménia, Vol. 2, Partea C: ,,Ghid privind
claborarea analizei cost-beneficiu economice i financiare si a analizei de risc;”

» Update of the Handbook on External Costs of Transport”, ianuarie 2014;

Criteriile de eligibilitate prevazute in Ghidul solicitantului, varianta aprobata, pentru POIM
2014-2020 (criterii disponibile la adresa de internet www.fonduri-ue. ro/poim-20 14#implementare-
program.);

Alte ghiduri, lucrari clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu conform legislatiei romane.

La momentul elaborarii analizei cost-beneficiu se vor folosi date din cadrul Master Planul
General de Transport al Romaniei .

In cazul in care exista informatii contradictorii intre informatiile acestor documente, se va solicita
opinia si clarificarile Beneficiarului inaintea transmiterii raportului de inceput.

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune
explicit de 30 de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor de trafic vor constitui
informatii pentru calculul beneficiilor economice.

- Modelul Financiar

In vederea realizarii Analizei Cost-Beneficiu, Prestatorul va elabora un Model Financiar in MS
Excel care va permite analizarea si prezentarea din punct de vedere monetar a Proiectului precum si a
ipotezelor si factorilor care influenteaza indicatorii tehnico-economici si indicatorii de eficienta
financiara si socio-economica.

Modelul Financiar va fi realizat pe baza celor mai bune practici internationale cu privire la
realizarea modelelor financiare in domeniul transporturilor si drumurilor de mare viteza si va fi elaborat
de catre modelatori financiari cu experienta in domeniu.

Beneficiarul doreste ca Modelul Financiar sa poata fi utilizat efectiv ca instrument de analiza al
Proiectului si sa fie suficient de flexibil astfel incat sa permita realizarea de scenarii diferite cu privire
la ipoteze precum: sursele potentiale de finantare in constructia prooiectului, venituri potentiale proprii
ale Proiectului (taxe, alte venituri), date de inceput si durate de constructie, orizontul de previziune
explicita, etc.Se vor descrie in detaliu instructiunile de utilizare ale Modelului Financiar.

Metodologia pentru Analiza Cost-Beneficiu si Modelul Financiar va fi prezentata de
Prestator aprobirii Beneficiarului ca parte a Raportului de inceput.

5.15. Autorizatii, avize si acorduri

Prestatorul va elabora in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile necesare
obtinerii Certificatelor de Urbanism, va depune documentatiile intocmite tuturor administratiilor locale
si judetene ale caror teritorii vor fi ocupate de traseul Proiectului si va obtine in numele Beneficiarului
Certificatele de Urbanism necesare, inclusiv cu documentatiile necesare avizate “spre neschimbare” de
catre emitent.

Prestatorul raspunde de obtinerea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor necesare ca
urmare a Proiectului final al Prestatorului.

Proiectantul va preda catre Beneficiar un exemplar dupa documentatiile ce au stat la baza
obtinetii avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/ DVD).

In urma obtinerii Certificatelor de Urbanism, Prestatorul este responsabil pentru elaborarea
imediata a oricaror documentatii de specialitate necesare in conformitate cu cele prevazute de legea
romana in vigoare si va obtine in numele Beneficiarului toate avizele, acordurile, permisele si a
autorizatiile necesare realizarii Proiectului, inclusiv PUZ daca este solicitat.Prestatorul va intocmi
documentatia in vederea obtinerii avizelor/ordinelor de scoatere a terenurilor expropriate, dupa caz, din
circuitul agricol conform Legii 46/2008-Codul Silvic — Republicata cu modificari si completari
ulterioare.In vederea emiterii autorizatiei de Construire Avizele/acordurile trebuie sa mentioneze ca sunt
in acest scop.

Pentru obtinerea avizelor de utilitati (Electrica, Transelectrica, Romtelecom, Transgaz, CEZ,
Ministerul Culturii si Patrimoniului National, etc.) sunt solicitate studii de specialitate si studii de
coexistenta, C.N.A.LR. S.A nefiind abilitata sa intocmeasca aceste studii, drept urmare este necesar
inchierea unor contracte cu proiectanti sau institutii legale abilitate de specialitate (ex: in cazul studiilor
de arheologie) de specialitate, aceasta sarcina revine Prestatorului.
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De asemenea, in cazul in care in vederea obtinerii unor avize de specialitate este necesara
elaborarea unor studii de arheologie, studii legate de resurse minerale, munitii, costul acestor studii vor
fi suportate de catre Prestator si va fi inclus in cadrul propunerii financiare.

In cazul avizelor emise de Ministerul Culturii si Patrimoniului National costurile nu sunt legate
de emiterea avizului, ci de intocmirea documentatiei complexe pe baza careia se emite Avizul.

In cazul in care in propunerea financiara nu este o linie separata pentru aceste studii, se considera
ca Prestatorul si-a inclus si distribuit aceste costuri in articolul de oferta financiara.

Este posibil, ca pe parcursul implementarii Proiectului sa apara modificari in cadrul acestuia,
fapt ce poate determina necesitatea revizuirii Acordurilor de Mediu, iar elaborarea documentatiilor de
specialitate privind procedurile de mediu, poate fi efectuata numai de catre persoane/institute/firme
specializate si atestate de catre autoritatile competente privind protectia mediului.

Prestatorul este responsabil pentru elaborarea documentatiilor necesare pentru obtinerea tuturor
autorizatiilor, avizelor si aprobarilor prevazute de legea romana in vigoare si la momentul ofertei isi va
evalua si include aceste riscuri in cadrul propunerii financiare.

Prestatorul trebuie sa se familiarizeze in totalitate cu avizele necesare si procedurile aferente
pentru obtinerea acestora si trebuie sa le aiba in vedere la intocmirea programului detaliat de
implementare prezentat in Raportul de Inceput.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere ca in functie de complexitatea aprobarilor solicitate,
Ministerele sau Autoritatile Centrale, pot emite aprobari in mod direct si/sau conditionat de obtinerea
aprobarilor prealabile de catre directiile si/sau agentiile din subordine.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca unele institutii si
autoritati emit initial avize, acorduri, autorizatii preliminare urmand ca de indeplinirea anumitor conditii
sau completari sa fie emise avize, acorduri, autorizatii finale. Prestatorul va fi responsabil de obtinerea
tuturor aprobarilor/avizelor/autorizatiilor finale si intocmirea documentatiei necesare pentru respectarea
conditionalitatilor din avize.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca obtinerea unor avize,
acorduri, autorizatii sunt si/sau au implicatii sau conditionari de obtinerea in prealabil a unor alte avize,
acorduri, autorizatii. Prestatorul va fi responsabil pe cheltuiala sa, de a obtine toate aprobarile necesare
astfel incat pe baza acestora sa elaboreze o Documentatic Tehnica completa in vederea obtinerii
Autorizatiei/Autorizatiilor de construire, astfel incat realizarea Proiectului sa poata fi efectuata.

Prestatorul va fi responsabil in legatura cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie
va fi necesar sa isi obtina pentru echipa si echipamentele sale pe toata perioada de implementare a
contractului, atat in perioada executarii masuratorilor, a studiilor si a oricaror investigatii de teren pe
amplasamentul Proiectului, cat si ori de cate ori va fi necesar.

In acest sens, orice daune sau afectari produse de catre prestator asupra: populatiei, imobilelor
apartinand domeniului de stat si privat, a mediului inconjurator, a resurselor naturale si alte asemenea,
vor fi suportate neconditionat, irevocabil si integral de catre Prestator.

Facturile aferente taxelor/tarifelor emise in vederea obtinerii avizelor, acordurilor privind acest
Proiect trebuie sa fie emise in numele CNAIR S.A, cu mentiunea platibil prin Prestator, pentru a evita o
eventuala refacturare a T.V.A — ului.

Imediat ce un aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie va fi emis(a), Prestatorul va fi
responsabil cu analizarea in detaliu a respectivului document, anterior mentionat, in sensul si in scopul
de a sesiza prompt conditiile, restrictiile sau alte aspecte impuse de autoritatile emitente de
avize/acorduri, aprobari, autorizatii si va propune in scris cu promtitudine solutii de rezolvare/clarificare
a tuturor aspectelor intampinate.

Aceasta obligatie se pastreaza pana la obtinerea aprobarilor finale si avizelor, autorizatiilor finale
pentru demararea lucrarilor.

Dupa obtinerea Certificatului de Urbanism, Prestatorul este responsabil de informarea
Beneficiarului, in primele 5 zile ale fiecarei luni, sau dupa caz, ori de cate ori i se solicita sau cand este
necesar, asupra stadiului obtinerii avizelor, acordurilor, permiselor, aprobarilor si orice autorizatii.

Prestatorul este responsabil de a mengine in termenele de valabilitate, orice aviz, acord, permis
$i orice aprobare si/sau autorizatie pana la semnarea contractului de executie lucrari, dar nu mai tarziu
de expirarea contractului de servicii.
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Pentru procedura de mediu sunt necesare certitificat de urbanism si avize/acorduri in termen de
valabilitate la momentul derularii procedurii.

Proiectantul va preda catre Beneficiar un exemplar dupa documentatiile finale ce au stat la baza
obtinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/DVD), pentru a putea fi utilizate ulterior.

5.16. Proiectul de Autorizare a Executarii Lucrarilor de Construire si Obtinerea Autorizatiei de
Construire

Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor este parte a documentatiei pentru emiterea
autorizatiei de construire, reglementata prin Legea nr. 50/1991, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Pentru emiterea Autorizatiei de Construire, Prestatorul va depune la C.N.A.LR. SA documentatia
completa pentru autorizarea lucrarilor de construire/Proiectul pentru Autorizarea executarii lucrarilor de
Construire, intocmita in conformitate cu prevederile Legii 50/1991 actualizata, in vederea transmiterii
catre autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor.

Dupa obtinerea autorizatiei de construire, autoritatea emitenta, va preda C.N.A.LR. S.A
exemplarul vizat spre neschimbare (in copie) impreuna cu autorizatia de construire.

Pentru obtinerea altor autorizatii de construire/demolare, inclusiv pentru organizarea de santier
se vor intocmi documentatii, ce se vor depune la autoritatile locale, dupa caz.

In sensul celor de mai sus, Prestatorul va obtine si/sau va reactualiza in numele Beneficiarului
toate avizele si acordurile solicitate prin certificatul de urbanism emis pentru “autorizatie de construire”.

Prestatorul va respecta in activitatea de proiectare toate cerintele din Certificatul de Urbanism,
Acordul de Mediu, etc., puse la dispozitia Prestatorului /obtinute de Prestator in numele Beneficiarului,
in vederea obtinerii Autorizatiei de Construire precum si din toate celelalte avize si acorduri puse la
dispozitie de Beneficiar/obtinute de Prestator in numele Beneficiarului.

Documentatia tehnica in vederea obtinerii autorizatiei de construire/PAC-ul va fi intocmita in
conformitate cu, continutul-cadru reglementat prin H.G. 907/2016 si cu respectarea recomandarilor
autoritatii emitente si se vor avea in vedere cel putin urmatoarele:

* Documentia tehnica va avea semnatura si stampila elaboratorului proiectului si va fi verificata
tehnic la toate cerintele solicitate in Proiect conform cu Legea 10/1995 actualizata;

* Se vor preciza in proiect cerintele pentru verificarea tehnica a proiectului conf.art.6 din HG
925/1995 Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor
si a constructiilor;

* Proiectul va contine un capitol ce va trata modul de rezolvare a conditionarilor din acorduri si
avize; Se va urmari corelarea datelor/conditionarilor din avizele/prezentate; Planurile de situatie
(inclusiv cele de utilitati) vor avea figurate limita culoarului de expropriere;

* Studiul Topo care a fost parte din documentatia aferenta (cu procesul verbal de receptie al
lucrdrii de catre OCPI sau ANCPI);

* Studiu geotehnic;

* Studiu hidrologic, dupa caz;

* Alte studii, asa cum sunt solicitate in Certificatul de Urbanism emis pentru “autorizatie de
construire”;

e Extras de carte funciara actualizat, dupa caz;

* Verificarea Documentatiei conform Legii 10/1995 actualizata va fi efectuata de verificatori
tehnici atestati, angajati de catre Beneficiar, cu exceptia Verificatorului atestat in domeniul Af-
Rezistenta si stabilitatea terenurilor de fundare a constructiilor si a masivelor de pamant, a terenului de
fundare si a interactiunii cu structurile ingropate, ceva fi asigurat de Prestator , cu respectarea cerintei
privind certificatul de atestare tehnico-profesionala si legitimatic aferenta acestuia — valabile.
Verificatorul atestat in domeniul Af va fi responsabil cu verificarea documentatiilor aferente Studiilor
geotehnice, intocmirea Referatelor privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului geotehnic
aferent unui sector, precum si a Referatului final privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului
geotehnic pentru Drum Expres Pitesti - Brasov Sector: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni (Centura
Sud) ce va fi asigurat de Prestator.
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3.17. Proiectul Tehnic de Executie

Proiectul Tehnic de Executie va respecta continutul cadru prevazut prin legislatia in vigoare.

Proiectul tehnic de executie trebuie si fie astfel elaborat incat si fie clar, sd asigure informatii
tehnice complete privind viitoarea lucrare si sa raspunda cerinelor tehnice, economice i tehnologice
ale beneficiarului.

Este interzis a se face referiri sau trimiteri la marci de fabricd, producitori ori comercianti sau la
alte asemenea recomandiri ori preciziri care si indice preferinte sau sa restranga concurenta.

Caracteristicile tehnice si parametrii functionali vor fi prezentati in cadrul unor limite (pe cat
posibil) rezultate din breviarele de calcul si nu vor fi precizate in mod clar (tip produs etc.), in scopul de
a favoriza un anumit furnizor (producitor sau comerciant).

Prestatorul va elabora Proiectul Tehnic de Executie, in baza Studiului de Fezabilitate fara
depasirea Indicatorilor Tehnico Economici stabiliti la nivelul acestuia dar cu respectarea legislatiei,
reglementarilor tehnice in vigoare si a Legii 10. Proiectul tehnic va asigura o abordare unitara a tipurilor
de lucréri in cadrul fiecarui proiect in parte.

Prestatorul va elabora Proiectele tehnice pentru toate tipurile de utilitati, respectiv relocare /
protejare utilitati, inclusiv liste de cantitati aferente.

Documentatiile aferente lucrarilor de arta — poduri, pasaje, viaducte se vor prezenta si in format
3D si vor contine in mod obligatoriu breviare de calcul conform normativelor in vigoare.

Breviarul de calcul de la nivelul Structurii rutiere va fi insotit de caietele de sarcini aferente
tehnologiilor si ale materialelor care se pun in opera. La nivelul fiecarui material utilizat Prestatorul va
indica surse de aprovizionare.

Pentru lucrarile de poduri, Prestatorul va analiza soluii tehnice si utilizarea materialelor
agrementate tehnic pentru a putea determina solutia finald cea mai eficientd din punct de vedere
economic si calitativ;

Prestatorul va examina cerintele referitoare la sistemul de drenaj si va face o evaluare a celei mai
eficiente solutii din punct de vedere economic pentru constructie;

Se va identifica, proiecta i include in documentatia finald necesitatea amplasarii de garduri,
parapeti, lucrari de protejare a taluzurilor, semnalizare si marcaje rutiere, spatii de parcare.

Proiectul Tehnic, dupa elaborare, se va inainta catre Beneficar, care il va verifica in conformitate
cu Legea 10/1995 cu Verificatori de Proiecte atestati, exceptie facand proiectele tehnice de specialitate
(ex: cele de mutari si protejari retele si instalatii) care vor fi predate cu viza unui verificator de
specialitate,

- Caietele de Sarcini

Sunt documentele care reglementeazi nivelul de performanta a lucrarilor, precum si cerintele,
conditiile tehnice si tehnologice, conditiile de calitate pentru produsele care urmeazi a fi incorporate in
lucrare, testele, inclusiv cele tehnologice, incercrile, nivelurile de tolerante si altele de aceeasi naturs,
care s garanteze indeplinirea exigentelor de calitate si performanta solicitate.

Caietele de sarcini se elaboreazi de citre proiectanti, pe specialitati, prin dezvoltarea elementelor
tehnice cuprinse in plange, si nu trebuie sa fie restrictive.

- Listele de Cantitdti si Estimarea de Cost

Lucrarile vor fi defalcate in cantitai logice si masurabile, care si reflecte in mod corespunzitor
scopul lucrdrilor si procesele implicate. Se va evita utilizarea excesiva a sumelor forfetare.

Prestatorul va stabili, in baza Specificatiilor Generale, un catalog al articolelor ce urmeaza a se
plati §i se va asigura cd acestea sunt definite in mod clar in conformitate cu plangele desenate si
specificatiile tehnice, in vederea inlesnirii intocmirii ofertelor, asigurdrii unei intelegeri unitare si
stabilirea preturilor de ctre ofertanti.

Listele de cantitafi vor fi insotite de un preambul si de o sectiune referitoare la conditii de
masurare i platd, unde se va defini in mod clar tipul articolelor de platit folosite, lucrarile prevazute
acoperite de fiecare articol, metoda de miasurare i plata. Pentru usurinta in utilizare, partea legata de
mdsurare si platé poate si fie conceputi fie ca document distinct corelat corespunzator, fie si fie inclusi
in parfile relevante din Specificatiile Generale. Cu toate acestea, Listele de cantititi trebuie si fie
calculate de catre Prestator 1n baza proiectului tehnic final cu o marji de eroare de plus sau minus 5%.
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5.18. Scopul serviciilor pentru intocmirea documentatiei suport si asistenta acordata
Beneficiarului pentru sustinerea aplicatiei de finantare

Prestatorul va intocmi documentatia justificativa necesara pregatirii cererii de finantare aferente
proiectului, in cadrul exercitiului financiar 2014 — 2020, in conformitate cu legislatia europeana in
vigoare ce reglementeaza transmiterea informatiilor referitoare la proiectele majore.

Documentul suport va urmari structura de prezentare a informatiilor din Formatul pentru
transmiterea informatiilor privind un proiect major aferent cererii de finantare pentru proiecte de
infrastructura rutiera prezentat in ANEXA 1.1B la Ghidul Solicitantului POIM OS 1.1, 2.1,2.25.

Prestatorul va asigura asistenta Beneficiarului in elaborarea/pregatirea documentatiei in vederea
transmiterii aplicatiei de finantare, precum si pe parcursul evaluarii Cererii de finantare pana la emiterea
deciziei de finantare de catre AM si Comisia Europeana (dupa caz), constand in urmatoarele servicii de
asistenta, dar care nu se vor limita la:

- asistenta in pregatirea documentatiei pentru transmiterea aplicatiei de finantare din Fonduri
Structurale;

- asistenta in formularea raspunsurilor la clarificarile solicitate de catre Beneficiar, Jaspers, AM, CE,
Banci, alte autoritati Romane pana la obtinerea finantarii;

- ajustarea, completarea, revizuirea, modificarea documentelor specifice din cadrul Studiului de
fezabilitate ori de cate ori este nevoie pana la obtinerea finantarii;

- asistenta la intalnirile Beneficiarului cu potentiali finantatori sau cu autoritatile/entitatile care verifica
aplicatia de finantare;

- asistenta in vederea aprobarii Cererii de finantare;

- asistenta Beneficiarului in procesul de avizare conform legislatiei in vigoare pentru obtinerea
aprobarilor indicatorilor tehnico-economici sau a reaprobarii acestora daca este cazul;

- orice alta asistenta in functie de particularitatile sursei de finantare sau a unor necesitati de asistenta
specifica identificata.

5.19. Scopul serviciilor pentru pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de executie
lucrari si asistenta acordata Beneficiarului pe durata desfasurarii procedurii de achizitie
publica

Prestatorul va intocmi documentatia de atribuire a contractului/lor de lucrari, in conformitate cu

cadrul legal care prevaleaza si va acorda asistenta Beneficiarului pana la atribuirea definitiva a

contractului de catre Beneficiar, constand in principal din urmatoarele servicii de asistenta:

* Asistenta acordata Beneficiarului pentru intocmirea Instructiunilor catre ofertanti, inclusiv
formularea de propuneri de criterii minime de calificare si/sau selectie si a documentatiei tehnice.

e Asistenta acordata Beneficiarului pe toata durata de desfasurare a procedurilor de achizitie publica,
pana la semnarea contractului cu privire la: formularea raspunsurilor la clarificarile solicitate de
ofertanti asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie catre acestia in cadrul procedurilor de
achizitie, furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in scopul
clarificarii aspectelor perzentate in cadrul Documentatiei de atribuire, formularea raspunsurilor la
solicitarile de date si informatii ale CNSC, ANAP, alte autoritati relevante.

* Participarea in comisii de evaluare in calitate de experti cooptati in conformitate cu prevederile
legii 98/2016 si HG 395/2016 (daca este cazul) si elaborarea rapoartelor de specialitate in cadrul
carora expertii cooptati isi exprima punctele de vedere

Alte servicii la solicitarea Beneficiarului in vederea sustinerii procedurilor de achizitie publica derulate

de Beneficiar.

5 A se vedea:http://www.fonduri-ue.ro/transparenta/declaratii/1 7-programe-operationale/2014-

2020/poim/85-poim-ip-ghidb ﬁ\%
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6. MANAGEMENT DE PROIECT

6.1. Institutia responsabila

Contractul privind Elaborarea Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic va fi coordonat de
catre CN.A.LR S.A care va nominaliza un Manager de Proiect responsabil cu supervizarea si
monitorizarea implementarii serviciilor, clarificarea problemelor care pot apare pe parcurs, aprobarea
diferitelor livrabile specifice si a altor activitati desfasurate de Prestator.

6.2. Structura Managementului
Managerul de Proiect va conduce o echipa de proiect formata din specialisti cu experienta pe
domenii diferite, din cadrul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere.

6.3. Facilitati asigurate de catre Autoritatea Contractanta

C.N.A.LR S.A va asigura urmatoarele facilitati:

Colectarea si transmiterea catre Prestator, la momentul atribuirii contractului, a tuturor datelor si
studiilor existente care au relevanta pentru Proiect. Asigurarea accesului la alte date relevante care vor
fi solicitate in mod rezonabil de catre Prestator, in limita existentei lor precum si asigurarea unei legaturi
cu alte agentii guvernamentale si ministere.

Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si finalizarii in
termenul contractat.

- Asigurarea Calitatii

Independent de prevederile legislatiei romanesti ca activitatile de proiectare din cadrul Studiului
de Fezabilitate si Proiectului Tehnic sa fie certificate de catre verificatorii nationali atestati, Prestatorul
este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii in conformitate cu cele maj
ridicate standarde internationale.

Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii

Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu Raportul de Inceput. Planul de Calitate se va baza
pe Sistemul de Management al Calitatii Prestatorului. Planul de Calitate va include:

e Organigrama cu evidentierea personalului cheie si subcontractantii;

e Definirea autoritatilor si responsabilitatilor;

» Sistemele de management ale documentelor si planselor;

® Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard;

* Proceduri de asigurare a calitatii si foi de control, proceduri de revizuire si calendare;
e Proceduri pentru abordarea si corectarea erorilor;

e Stabilirea reglementarilor pentru inregistrarea calitatii si arhivarea datelor;

e Inregistrarea progresului Proiectului;

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate
de catre Prestator. La solicitarea Beneficiarului, Prestatorul are obligatia de a pune la dispozitia acestuia
toate datele, informatiile si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale interne de
monitorizare si control a serviciilor contractate.

7.LOGISTICASI PLANIFICARE
7.1. Locatie

Prestatorului ii este solicitat sa stabileasca un birou pentru Proiect in Bucuresti care va fi principala
baza a operatiunilor, in vederea facilitarii comunicarii cu Managerul de Proiect din C.N.A.LR S.A.

7.2.Data de Incepere si Perioada de implementare

Prestatorul isi va incepe activitatea conform datei de incepere specificate in Acordul Contractual.

Data intrérii in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucratoare de la data semnirii
Contractului, sub conditia constituirii Garantiei de Buni Executie.

Data de incepere a Contractului de servicii va fi notificata de catre Beneficiar dupa data intrarii in
vigoare a Contractului, dar nu mai tarziu de 15 zile lucratoare de la data intrarii in vigoare a contractului.
Pana la data specificata in Notificarea Beneficiarului, Prestatorul va fi mobilizat atat din punct de vedere

al personalului cat si din punct de vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.
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al personalului cat si din punct de vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.
Data de incepere din notificare nu poate depasi 2 luni de la data emiterii notificarii, dar nu va fi mai
scurta de 15 zile lucratoare de la notificare.

De la aceasta data, Prestatorul va fi mobilizat atat din punct de vedere al personalului cat si din
punct de vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.

Prestatorul va elabora , manualul de asigurare a calitatii specific pentru Proiect” si va elabora
programul detaliat pentru implementarea sarcinilor sale contractuale. Aceste douadocumente vor fi
prezentate Beneficiarului in Raportul de Inceput.

Serviciile vor fi indeplinite de catre Prestator intr-o perioada de 18 luni de la data inceperii
contractului. Datele calendaristice privind transmiterea documentelor elaborate, sunt:

1. Raportul de Inceput va fi inaintat pentru aprobarea finala la Beneficiar in termen de 1 luna de la
d

ata de incepere.
2. Rapoarte de progres lunare

Studiul de Fezabilitate final — 9 luni de la data de incepere

4. Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire inclusiv emiterea Autorizatiei de
Construire — 4 luni, dupa finalizarea Studiului de Fezabilitate (13 luni de la data de incepere)

5. Elaborare Proiect Tehnic de Executie - 3 luni, dupa obtinerea Autorizatiei de Construire, (16

luni de la data de incepere) si vor permite Beneficiarului si altor Autorititi Romane si le
foloseascd ca documente suport in procesele decizionale, de autorizare, avizare etc., pentru
sustinerea aplicatiei de finantare catre Autoritatea de Management si catre Comisia Europeana

(dupa caz);

6. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului/lor de lucrari si Rapoarte financiare
intermediare pentru asistenta tehnica (daca va fi cazul) acordata Beneficiarului in perioada
derularii procedurii/lor de licitatii pentru lucrari si pentru asistenta tehnica acordata
Beneficiarului pentru depunerea/aprobarea aplicatiei de finantare (daca va fi cazul). — 1 luna,
dupa elaborarea Proiectului Tehnic de Executie (17 luni de la data de incepere)

7. Rapoarte financiare intermediare - 14 zile de la_aprobarea Variantei de Traseu (Analiza

Multicriteriala)/ Studiului geotehnic/Studiului Arheologic/Documentatiei pentru ocu area

terenurilor (inclusiv Rapoartele de evaluare)/ Documentatiei de mediu (Studiul de evaluare

a_impactului asupra mediului) / Studiului de fezabilitate Final/Proiectul pentru

Autorizarea Executarii lucrarilor de Construire (PAC)/Proiectului_ Tehnic de Executie
Final, respectiv prestarea serviciilor aferente celor 2 categorii de asistenta tehnica.
8. Raportul de finalizare a serviciilor —18 luni de la data de incepere

8. CERINTE PRIVIND PERSONALUL SI1 BAZA TEHNICO-MATERIALA
8.1. Cerinte de personal

w

Pe parcursul derularii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar care
sa acopere intreaga durata a contractului.

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta a sarcinilor descrise. In
cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza
ulterioara a proiectului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul
de Sarcini, acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita costuri
suplimentare.

Prestatorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu cerintele minime
definite in prezentul caiet de sarcini. Prestatorul este liber sa-si stabileasca strategia proprie privind
personalul, astfel incat sa se asigure pe toata durata contractului.

Prestatorul va include in oferta sa numele si CV-urile numai pentru expertii cheie. Pentru expertii
non-cheie si "Alti experti necesari" nu sunt necesare CV-uri si alte documente care atesta studiile la
momentul ofertei.

Prestatorul va trebui sa asigure resursele de personal minime, astfel:

1. Coordonator de proiect
2. Coordonator adjunct de proiect

3. Inginer proiectant lucrari de drum
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Inginer proiectant lucrari de poduri
Inginer proiectant lucrari de consolidari
Specialist Geotehnica si Fundatii
Specialist in domeniul protectiei mediului
Topograf

Expert Evaluator Imobile

10. Specialist analiza cost beneficiu si modelare financiara
11. Arheolog

12. Specialist Hidrotehnica

13. Specialist Trafic

14. Specialist ITS

15. Specialist in managementul riscului

16. Ingineri CAD drum/poduri/consolidari/hidrotehnica
17. Expert achizitii publice

18. Inginer cantitati

19. Coordonator in materie de sanatate si securitate a muncii
20. Inspector utilitati

21. Responsabil Avize si Acorduri

22, Peisagist

23. Inginer constructii civile

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea serviciilor.

A. Experti cheie

Prestatorului i se solicita sa asigure urmatorii experti cheie, care indeplinesc urmatoarele cerinte minime:

1.

Coordonator de proiect

detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta/ diploma de absolvire
sau echivalent a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor, sau similar;

experienta profesionala in calitate de Coordonator proiect/contract si/sau Adjunct Coordonator
proiect/contract si/sau Manager proiect/contract si/sau Adjunct Manager proiect/contract si/sau
Director proiect/contract si/sau Adjunct Director proiect/contract si/sau Project Manager si/sau
Project Manager Adjunct si/sau Sef echipa proiectare si/sau Adjunct Sef Echipa Proiectare si/sau
Sef Proiect si/sau Adjunct Sef Proiect in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau
actualizare si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie
noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri

expres.

Inginer proiectant lucrari de drum

detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire
sau echivalent a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri si/sau poduri
sau similar;

experienta profesionala in calitate de inginer proiectant drumuri si/ sau inginer drumuri in cadrul
unui contract de elaborare si/sau actualizare si/sau revizuire si/sau completare de Studii de
Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire
de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres;

Inginer proiectant lucrari de poduri

detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire
sau echivalent a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri si/sau poduri
sau similar;

experienta profesionala in calitate de inginer proiectant poduri si/sau inginer proiectant structuri
si/sau inginer proiectant lucrari de arta in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau
actualizare si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie
noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri
expres ce au inclus cel putin unui pod si/sau pasaj si/sau viaduct.
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4. Inginer proiectant lucrari de consolidari

- detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire
sau echivalent al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de dramuri si/sau poduri
si/sau hidrotehnica si/ sau geotehnica, sau similar;

- experienta profesionala detinuta in pozitia de inginer proiectant si/sau inginer proiectant
consolidari si/sau inginer proiectant lucrari de consolidare si/sau inginer proiectant consolidari
de terasamente in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau
completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres, in
cadrul caruia sa fi intocmit sau verificat minim partile desenate si breviarele de calcul pentru
lucrari de consolidare;

5. Specialist Geotehnica si Fundatii

- detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire
sau echivalent al unei Facultati/ Universitati in domeniul/ specializarea Inginerie geologica /
CFDP si/sau Constructii Hidrotehnice, sau similar;

- experienta profesionala detinuta in elaborarea unui studiu geotehnic aferent unui/unor Studii de
Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire
de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres.

In vederea demonstrarii indeplinirii cerintelor minime solicitate prin Caietul de sarcini,
Prestatorul va include in oferta, pentru categoriile de personal mentionate la pct. A, numele, CV-urile si
copii ale documentelor care atesta studiile.

Avand in vedere ca experienta acestor experti reprezinta totodata si factori de evaluare in vederea
atribuirii contractului, pentru obtinerea punctajelor potrivit algoritmului de calcul mentionat in
Instructiunile catre Ofertanti, se vor depune impreuna cu oferta documentele solicitate pentru acestia in
cadrul fiecarui factor de evaluare.

In cazul inlocuirii, toti expertii cheie vor fi supusi aprobarii Autoritatii Contractante. Expertii
pentru care au fost prevazuti factori de evaluare vor putea fi inlocuiti doar de experti care obtin un
punctaj egal sau mai mare cu cel din oferta.

B. Experti non-cheie:
1. Coordonator adjunct de proiect

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

De asemenea, ulterior semnarii contractului, la solicitarea Autoritatii Contractante, Prestatorul va
transmite nominalizarea expertului insotita de copii ale documentelor care atesta ca acesta detine
urmatoarele studii si experienta (diploma, CV, recomandari/ alte documente relevante):

- detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire sau
echivalent a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor, sau similar;

- experienta profesionala in calitate de Coordonator proiect/contract si/sau Adjunct Coordonator
proiect/contract si/sau Manager proiect/contract si/sau Adjunct Manager proiect/contract si/sau
Director proiect/contract si/sau Adjunct Director proiect/contract si/sau Project Manager si/sau
Project Manager Adjunct si/sau Sef echipa proiectare si/sau Adjunct Sef Echipa Proiectare si/sau
Sef Proiect si/sau Adjunct Sef Proiect in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau
actualizare si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie
noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres.
2. Specialist in domeniul protectiei mediului

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, momentul in

care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul si-a asigurat

accesul la serviciile acestuia.

De asemenea, ulterior semnarii contractului, la solicitarea Autoritatii Contractante, Prestatorul va

transmite nominalizarea expertului insotita de copii ale documentelor care atesta ca acesta detine

urmatoarele studii/ certificari si experienta (diploma, CV, recomandari/ alte documente relevante).

- detine Diploma studii superioare absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire sau

echivalent in domeniul protectiei mediului, sau similar;
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- Experienta detinuta in realizarea unui studiu de evaluare adecvata (SEA) si/sauunui raport privind
Impactul asupra Mediului (RIM) pentru elaborare si/sau actualizare si/sau revizuire si/sau
completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire aferente infrastructurii de transport rutier.

- sa aiba dreptul conform legislatiei specifice in vigoare de a elabora studiile solicitate in procedura
de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu OUG 195/2005 cu modificarile si
completarile ulterioare aprobata prin Legea 265/2006 cu modificari si completari ulterioare, precum
si Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului;
pentru personalul nerezident, se va prezenta dovada inscrierii in Registrul national al elaboratorilor
de studii pentru protectia mediului conform Ordinului 1026/2009.

3. Topograf

Detine autorizare pentru categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5 (pentru

personalul roman)/ art. 7 si 8 (pentru personalul strain) din Regulamentul aprobat prin Ordinul nr.

107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara. Se va

prezenta copie lizibila cu mentiunea ,,conform cu originalul” a Certificatului de autorizare in categoria

A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5 din Regulamentul aprobat prin Ordinul nr.

107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

- pentru expertii straini, se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ,conform cu originalul” a
Certificatului de autorizare in categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 7 si 8
din Regulamentul aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale
de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, momentul
in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul si-a
asigurat accesul la serviciile acestora.

- Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acesteia, numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu autorizatia pentru categoria A
sau D conform Ordinului ANCPI nr. 107/2010 pentru aprobarea Regulamentului din 29 martie 2010
privind autorizarea sau recunoagterea autorizarii persoanelor fizice si juridice romane, ale unui alt
stat membru al Uniunii Europene sau ale unui stat care apartine Spatiului Economic European in
vederea realizdrii i verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul cadastrului, al geodeziei si al
cartografiei pe teritoriul Romaniei. Aceasta va fi valabila la data prezentarii.

4. Expert evaluator imobile

Membru titular sau membru acreditat de catre Asociatia Nationala a Evaluatorilor Autorizati din
Roménia, specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile, conform Ordonantei nr. 24 din 30 august 2011
privind unele masuri in domeniul evaluarii bunurilor cu modificarile si completarile ulterioare.

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, momentul
in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul si-a
asigurat accesul la serviciile acestuia.

- Ulterior semnarii contractului, Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acesteia, numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu dovada apartenentei ca
»membru titular” sau ,,membru acreditat” la Asociatia Nationala a Evaluatorilor Autorizati din
Romiénia, specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile. Documentele se vor prezenta in copie lizibila
cu mentiunea ,,conform cu originalul”; pentru personalul nerezident, se va prezenta documente
privind inscrierea in tabloul Asociatiei, in cazul in care in tara de rezidenta au calitatea de evaluator
autorizat ( conform prevederilor art. 28 a Ordonantei nr. 24 din 30 august 2011, actualizata.).

5. Specialist Analiza Cost-Beneficiu si Modelare Financiara

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia. De asemenca, ulterior semnarii
contractului, la solicitarea Autoritatii Contractante, Prestatorul va transmite nominalizarea
expertului insotita de copii ale documentelor care atesta ca acestia detin urmatoarea experienta v,
recomandari/ alte documente relevante):
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6. Arheolog
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, momentul

in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul si-a
asigurat accesul la serviciile acestuia.

De asemenea, ulterior semnarii contractului, la solicitarea Autoritatii Contractante, Prestatorul va
transmite nominalizarea expertului insotita de copii ale documentelor care atesta ca acesta detine
urmatoarea experienta (CV, recomandari/ alte documente relevante):

- Experienta detinuta in calitate de arheolog specialist si / sau arheolog expert in reali zarea unui studiu
arheologic aferent elaborarii si/sau revizuirii si/sau actualizarii si /sau completarii de studii de
fezabilitate si/sau proiecte tehnice pentru constructie noua si/sau modernizare si/ sau largire aferente
infrastructurii de transport rutier.

7. Specialist Hidrotehnica
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

8. Specialist Trafic
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

9. Specialist ITS
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

10. Specialist in managementul riscului

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

11. Ingineri CAD drum/poduri/consolidari/hidrotehnica
Ofertantii vor asigura cate un inginer CAD pentru fiecare dintre cele patru specializiri si vor avea in
vedere descrierea, in Propunerea tehnica, a modului prin care ofertantul si-a asigurat accesul la
serviciile acestora.

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

12. Expert achizitii publice
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

13. Inginer cantitati
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

14. Coordonator in materie de sanatate si securitate a muncii - certificat in conformitate cu H.G
300/2006, conform Ordinului 2712/2012 pentru completarea Ordinului 242/2007 Regulamentul privind
formarea specificd de coordonator in materie de securitate si sinitate In munci pe durata elaborarii
proiectului gi/sau a realizirii lucrérii pentru santiere temporare ori mobile; pentru personalul nerezident,
se va prezenta certificatul privind formarea profesionala (in conformitate cu prevederile HG 300/ 2006
art. 73. Prezenta hotarare transpune Directiva 92/57/CEE privind cerintele minime de securitate si
sanatate pe santierele temporare si mobile, publicata in Jurnalul Oficial a Comunitatilor Europene
(JOCE) nr. L245/1992). Documentul se va prezenta ulterior semnarii contractului de Autoritatea
Contractanta.

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica,
momentul in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul si-
a asigurat accesul la serviciile acestuia.

15. Inspector utilitati
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.
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- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

16. Responsabil Avize si Acorduri

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

17. Peisagist
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul

in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

18. Inginer constructii civile

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul va asigura accesul la serviciile acestuia.

Selectarea expertilor din categoria “Experti non-cheie” se va supune aprobarii Autoritatii
Contractante ulterior semnarii contractului, iar documentele care stau la baza aprobarii vor fi C.V.-urile
si diplomele care sa ateste ca acestia sunt absolventi de studii superioare. Procedurile de selectare
folosite de Prestator pentru alegerea acestor experti ulterior semnarii contractului vor fi transparente si
se vor baza pe calificarile profesionale si experienta de lucru, iar daca este cazul si pe atestarile legale.

C. Alti experti necesari
Daca este cazul, Prestatorul poate avea in vedere pentru indeplinirea prezentului contract si alti experti
decat cei solicitati de Beneficiar.
Toti expertii nominalizati de Prestator trebuie sa fie independenti si sa nu existe conflicte de interese in
responsabilitatile care le revin.
Costurile aferente mobilizarii acestor experti sunt considerate a fi incluse in pretul ofertat, Prestatorul
neputand solicita ulterior semnarii contractului sume suplimentare pentru decontarea serviciilor prestate
de acesti experti.
Procedurile de selectare folosite de Prestator pentru alegerea acestor experti ulterior semnarii
contractului vor fi transparente si se vor baza pe calificarile profesionale si experienta de lucru.
Acesti experti vor intocmi rapoarte detaliate cu rezultatele activitatii lor si timpul alocat acesteia.
Implicarea acestor experti in cadrul derularii contractului va fi supusa aprobarii Beneficiarului.
De asemenea, in timpul derularii contractului, Prestatorul va asigura serviciile unui Verificator atestat
in domeniul Af — Rezistenta si stabilitatea terenurilor de fundare a constructiilor si a masivelor de
pamant, a terenului de fundare si a interactiunii cu structurile ingropate (cu certificat de atestare
tehnico-profesionala si legitimatie aferenta acesteia — valabile)pentru verificarea documentatiilor
aferente Studiilor geotehnice, intocmirea Referatelor privind verificarea de calitate la cerinta Af a
studiului geotehnic, precum si a Referatului final privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului
geotehnic pentru Drum Expres Pitesti - Brasov Sector: Pitesti (Al Centura Pitesti) — Mioveni (Centura
Sud) ce va fi asigurat de Prestator.

Activitati minime ce vor fi realizate de personalul indicat la pet A:

1. Coordonator de proiect

-  Este managerul general al contractului si va raspunde de implementarea conforma a intregului
contract pe toata perioada contractuala, de pregitirea logisticii, de coordonarea activitatii de
raportare si monitorizare si de coordonarea/supervizarea intregului personal implicat in realizarea
contractului;

- Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate circumstantele
legate de implementarea contractului;

- Vaaviza rapoartele si livrabilele, precum si orice rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

- Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate
cu prevederile legale;

2. Inginer proiectant lucrari de drum

- Varaspunde de toate aspectele legate de proiectarea drumului. Acesta va intocmi planuri de situatie,

profiluri longitudinale si profiluri transversale curente, va analiza si propune configuratia nodurilor

CAIET DE SARCINI
ELABORARE STUDIU DE FEZABILITATE SI PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE pentru DRUM EXPRES PITESTI - BRASOV Sector Pitesti (Al Centura Pitesti) - Mioveni (Centura Sud)" i &



@

rutiere, va analiza si propune pozitionarile dotarilor specifice, va elabora memoriul tehnic pentru
specialitatea drum etc.

- Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de Autoritatile implicate in realizarea
acestui proiect in conformitate cu prevederile legale;

3. Inginer proiectant lucrari de poduri

- Varaspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de structuri (poduri, pasaje, viaducte).
Acesta va intocmi dispozitiile generale si sectiunile transversale, va efectua calculele de
dimensionare pentru structuri, calculul si dimensionarea fundatiilor conform datelor din studiul
geotehnic, elaborarea memoriului tehnic pentru specialitatea poduri etc.

- Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de Autoritatile implicate in realizarea
acestui proiect in conformitate cu prevederile legale;

4. Inginer proiectant lucrari de consolidari

- Varaspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de consolidare. Acesta va adopta
masuri corespunzatoare pentru stabilitatea taluzurilor terasamentelor si pentru consolidarea
(imbunatatirea) terenului de fundare, va adopta diverse tipuri de structuri de sustinere (ziduri de
sprijin din beton simplu sau armat, lucrari cu elemente fisate (piloti, minipiloti), lucrari din pamant
armat cu geosintetice, etc), va analiza aplicabilitatea in teren a pantelor taluzelor in zone de deblee
de 1:8 - 1:10 pentru evitarea inzapezirii, va proiecta sistemul de drenaj al apelor subterane si protectia
antierozionala a taluzurilor, va elabora sectiuni caracteristice pentru fiecare tip de lucrare, va elabora
memoriului tehnic pentru specialitatea consolidari etc.

- Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de Autoritatile implicate in realizarea
acestui proiect in conformitate cu prevederile legale;

S. Specialist geotehnica si fundatii

- Varaspunde de toate aspectele legate de realizarea caietelor de sarcini/cerinelor pentru investigatiile
de teren si laborator, intocmirea studiilor geotehnice si hidrogeologice, interpretarea datelor
geotehnice si hidrogeologice, monitorizare geotehnica etc.

- Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de Autoritatile implicate in realizarea
acestui proiect in conformitate cu prevederile legale

8.2. Facilitati asigurate de catre Prestator
Prestatorul va asigura suportul si echipamentul necesar intregului personal, in vederea

desfasurarii activitatii in mod corespunzator. In special, Prestatorul se va asigura ca exista suficient
personal administrativ, de secretariat si interpretare, permitand astfel echipei sa se concentreze asupra
principalelor lor responsabilitati. Prestatorul se va asigura, de asemenea, ca membrii personalului sau
sunt echipati adecvat cu calculatoare/laptop-uri si imprimante si alte echipamente tehnice necesare
pentru furnizarea de servicii.
8.3. Echipamente

Nu se va achizitiona deloc sau in scopul de a se transfera catre Autoritatea Contractanta/tara
beneficiara, la incheierea contractului niciun echipament ca parte a acestui contract de servicii.

9. RAPOARTE
9.1. Cerinte de raportare

Prestatorul va pregati si prezenta urmatoarele rapoarte , respectiv documente, in cursul sarcinii
sale, atat pe suport de hartie cat si in varianta electronica editabila, .pdf sau alte formate strict
specializate:

Raportul de Inceput — 1 luna de la data de incepere.
In Raportul de Inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare din
activitatile, serviciile solicitate in acest caiet de sarcini, pe care Prestatorul le va realiza, si in care se vor

e
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descrie la minimum: metodologia propusa de abordare in elaborarea Studiului de Fezabilitate, Proiectul
de Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire si a Proiectului Tehnic de Executie, un
program/grafic/calendar de implementare al serviciilor si al resurselor tehnico-materiale si de personal
care vor fi angajate, cu termenele particulare, realizarile asteptate/momentele critice, orice
probleme/riscuri/constrangeri potentiale de implementare identificate cu recomandari pentru
solutionarea acestora, prezentarea dovezilor privind disponibilitatea si operabilitatea resurselor de
personal specializat, echipamentelor tehnice, tehnologice in vederea derularii serviciilor etc.

Beneficiarul va analiza planul general si detaliat al activitatilor, serviciilor prezentate, va
recomanda revizia acestor planuri, pe care Prestatorul va trebui sa le implementeze si sa le retransmita
Beneficiarului. Beneficiarul se va asigura ca Prestatorul, prin planurile prezentate este in masura sa
inceapa derularea cu succes a serviciilor conform obiectivelor si rezultatelor sale asteptate.

Se va acorda o atentie deosebita si planurilor detaliate privind investigatiile de teren (studiile
geotehnice, topografice, etc.) astfel incat sa existe un grad de incredere ridicat ca, prin implementarea
planurilor prezentate, aceste investigatii si studii isi vor atinge scopul principal de minimizare si
eliminare a riscurilor geotehnice, topografice etc.

Planurile detaliate vor trebui de asemenea sa prezinte un grad ridicat de corelare intre activitatile,
serviciile care se vor presta si nivelul,functionalitatea,operabilitatea resurselor tehnico-materiale,
tehnologice si a resurselor umane de specialitate disponibile pe toata perioada derularii si realizarii
activitatilor, serviciilor.

Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activitatilor de monitorizare si control
ale Beneficiarului asupra activititatilor, serviciilor realizate de catre Prestator.

Atasat Raportului de Inceput va fi un model pentru viitoarele Rapoarte de Progres si un plan al
Sistemului de Management al Calitatii al Prestatorului pentru derularea serviciilor. Raportul de Inceput
va f1 pregatit si transmis atat in limba romana cat si in limba engleza.

Rapoarte de progres lunare

Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres lunare — primul raport de progres va fi livrat la o luna
dupa inaintarea Raportului de Inceput. Acestea au un rol informativ, de raportare, monitorizare a
progresului in implementarea serviciilor si semnalare a problemelor identificate pe parcursul derularii
sarcinilor asumate de Prestator. Rapoartele de progres vor fi pregatite si transmise atat in limba romana
cat siin limba engleza.

In anexa, Rapoartele de Progres vor contine minutele intalnirilor. Prestatorul va intocmi minutele
tuturor sedintelor/intalnirilor la care participa si le va transmite spre emiterea punctului de vedere tuturor
participantilor mentionati in lista de prezenta.

Studiul de Fezabilitate final — 9 luni de la data de incepere

La predarea livrabilelor, Prestatorul va respecta structura Studiului de fezabilitate, pe volume,
precum si celelalte livrabile conform unei structuri propuse minime in Anexa 2.

Studiul de fezabilitate completat si prezentat conform cerintelor Beneficiarului va respecta
CONTINUTUL-CADRU al studiului de fezabilitate din HG nr.907/2016, va cuprinde: Studii privind
ocuparea terenurilor (inclusiv Rapoartele de evaluare), Studiul Arheologic, Studiul Geotehnic si Studiul
de Evaluare a Impactului asupra Mediului.

- Referatul final privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului geotehnic, va fi inaintat dupa
finalizarea tuturor activitatilor aferente studiului geotehnic pentru intregul drum de mare viteza.

Dupa aprobarea studiului geotehnic, respectiv dupa aprobarea Referatului final privind verificarea de
calitate la cerinta Af a studiului geotehnic, se poate emite Raportul financiar intermediar aferent
respectivei etape.

Proiectul pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor si emiterea Autorizatiei de Construire — 4 luni. dupa
finalizarea studiului de fezabilitate (13 luni de la data de incepere).

Autorizatia de Construire este solicitata si eliberata in baza Legii 50/1991 cu modificarile si
completarile ulterioare.

Proiect Tehnic de Executie Final — 3 luni. dupa obtinerea Autorizatiei de Construire. (16 luni de la data
de incepere).

Proiectul tehnic de executie intocmit in conformitate cu standardele, normativele si legislatia in
vigoare, care sa includa si observatiile Beneficiarului cu respectarea stricta a Legii 10 / 1995 cu
modificarile si completarile ulterioare, privind calitatea in constructii.
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* Rapoarte financiare privind pregatirea documentatiei de atribuire a contractului/lor de lucrari si a
Rapoartelor financiare intermediare pentru asistenta tehnica acordata Beneficiarului in perioada derularii
procedurii/lor de licitatii pentru lucrari - 1 luna dupa aprobarea Proiectului Tehnic de Executie (17 luni
de la data de incepere).

Vor fi intocmite doua astfel de rapoarte, dupa cum urmeaza:

Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii
asistentei tehnice pentru Beneficiar pe durata procedurii/lor de achizitie publica (inclusiv pregatirea
documentatiei de atribuire a contactului/lor de lucrari), pentru perioada cuprinsa intre momentul initierii
pregatirii documentatiei de atribuire si data publicarii anuntului/lor de participare, precum si pentru
perioada cuprinsa intre data publicarii anuntului/lor de participare si termenul/e limita de depunere a
ofertelor. In cadrul raportului vor fi descrise activitatile de asistenta tehnica acordata Beneficiarului
pentru pregatirea documentatiilor de atribuire si elaborarea raspunsurilor la clarificirile solicitate de
potentialii ofertanti. Raportul financiar intermediar se va intocmi in baza Propunerii financiare a
Prestatorului cu respectarea conditiilor contractuale. Acesta se va emite ulterior expirarii
termenului/termenelor limita de depunere a ofertelor.

Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii
asistentei tehnice pentru Beneficiar pe durata procedurii/lor de achizitie publica, pentru participarea in
comisia/iile de evaluare in calitate de experti cooptati (daca este cazul). In cadrul raportului vor fi
descrise activitatile de asistenta tehnica acordata Beneficiarului prin participarea in cadrul comisiei/iilor
de evaluare in calitate de experti cooptati. Raportul financiar intermediar se va intocmi in baza
Propunerii financiare a Prestatorului cu respectarea conditiilor contractuale. Acesta se va emite dupa
predarea raportului/rapoartelor de specialitate in cadrul carora expertii cooptati isi exprima punctul de
vedere.

e Rapoarte financiare intermediare pentru intocmirea documentatiei suport si asistenta tehnica acordata
Beneficiarului/ Autorititii Contractante pentru depunerea si aprobarea aplicatiei de finantare - 1 luna
dupa aprobarea Proiectului Tehnic de Executie (17 luni de la data de incepere).

Vor fi intocmite doua astfel de rapoarte, dupa cum urmeaza:

Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii
asistentei tehnice acordata Beneficiarului pentru pregatirea documentatiei in vederea transmiterii
aplicatiei de finantare din Fonduri Structurale (daca este cazul). Raportul financiar intermediar se va
intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu respectarea conditiilor contractuale. Acesta se
va emite ulterior transmiterii aplicatiei de finantare.

Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii
asistentei tehnice acordata Beneficiarului pe parcursul verificarii aplicatiei de finantare (completari,
clarificari, modificari, revizuiri) si pana la aprobarea aplicatiei de finantare din Fonduri Structurale (daca
este cazul). Raportul financiar intermediar se va intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu
respectarea conditiilor contractuale. Acesta se va emite ulterior aprobarii aplicatiei de finantare.

e Rapoarte financiare intermediare - 14 zile de la aprobarea Variantei de Traseu (Analiza Multicriteriala)/
Studiului geotehnic/Studiului Arheologic /Documentatiei pentru ocuparea _terenurilor (inclusiv
Rapoartele de evaluare)/ Documentatiei de mediu (Studiul de evaluare a impactului asupra mediului) /
Studiului de fezabilitate Final/Proiectului pentru Autorizarea Executarii lucrarilor de Construire
(PAC)/Proiectului Tehnic de executie Final, respectiv prestarea serviciilor aferente celor 2 categorii de
asistenta tehnica.

Rapoartele financiare intermediare se vor intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu
respectarea conditiilor contractuale. Rapoartele financiare intermediare se vor emite dupa aprobarea
Variantei de Traseu (Analiza Multicriteriala)/ Studiului geotehnic/Studiului Arheologic /Documentatiei
pentru ocuparea terenurilor (inclusiv Rapoartele de evaluare)/ Studiul de Evaluare a Impactului asupra
Mediului./ Studiului de fezabilitate Final/Proiectului pentru Autorizarea Executarii lucrarilor de
Construire (PAC)/Proiectului Tehnic de executie Final, respectiv prestarea serviciilor aferente celor 2
categorii de asistenta tehnica.

Plata se va face numai dupa aprobarea raportului financiar intermediar aferent.

Raportul de finalizare a serviciilor - 18 luni de la data de incepere
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Raportul de finalizare a serviciilor sau Raportul final se va emite la finalizarea duratei de prestare
a serviciilor si va include o descriere a tuturor activitatilor, studiilor, va detalia modul de indeplinire a
scopului contractului de catre Prestator.
9.2. Transmiterea si aprobarea rapoartelor
Toate rapoartele si documentele care vor fi inaintate, vor fi pregatite atat in romana, cat si traduse in
engleza. Acestea vor fi prezentate atat in format electronic editabil (word, excel, CAD (dwg.), etc., cat
si pe hartie si vor fi distribuite dupa cum urmeaza:
¢ 1 original si 2 copii pe hartie in limba romana;
¢ 1 original pe hartie in limba engleza;
* 2 copii in format electronic .pdf si editabil in limba romana

Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atat la Registratura Prestatorului cat si
la cea a Beneficiarului.

Copiile in format electronic vor fi trimise prin e-mail sau in cazul fisierelor mari pe CD/DVD.
Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semnatura si stampila Prestatorului.

Beneficiarul, in termen de 20 de zile de la primirea Rapoartelor sau documentelor mentionate in
prezentul Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu indicarea
motivelor in cazul respingerii Rapoartelor sau al solicitarii unor modificiri si/sau completari.

Studiul de Fezabilitate Final se va analiza si aviza in Comitetul Tehnico-Economic al
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, CTE MT, si Consiliul
Interministerial.Proiectele pentru semnalizare si marcaje rutiere, ITS si solutiile privind
amenajarea intersectiilor vor fi supuse analizarii in cadrul CTE - Siguranta Circulatiei Rutiere.

Proiectul Tehnic de executie, inclusiv proiectul pentru semnalizare si marcaje rutiere va fi
avizat in cadrul CTE Siguranta Circulatiei Rutiere - CNAIR SA precum si in CTE — CNAIR SA.
Daca Prestatorul va primi solicitari de copii ale documentelor sau privind alte informatii legate de acest
Proiect, aceste cereri vor fi adresate catre C.N.A.LR S.A care va instructa Prestatorul in consecinta.
Prestatorul nu va transmite documente de nici un fel fara aprobarea specificaa C.N.A.LR S.A.

10. MASURI DE PUBLICITATE

Planul de Informare si Publicitate pentru Proiectarea Proiectului

Planul de Informare si Publicitate pentru Promovarea Proiectului stabileste regulile de identitate vizuala
care trebuie respectate in perioada de implementare a Proiectului si prezintd elementele vizuale
obligatarii ce urmeazd a fi realizate de partile implicate in implementarea proiectului: Beneficiar,
Reprezentantul Beneficiarului §i Antreprenor, si este realizat de catre Reprezentantul Beneficiarului.
Implementarea Planului de Informare i Publicitate pentru Promovarea Proiectului se va face in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, in corelare cu Manualul de Identitate Vizuala pentru
Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania, in vigoare la data implementarii proiectului, aplicabil
proiectelor cu finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

In acest sens, la intocmirea bugetului aferent Cheltuielilor de informare si publicitate se vor avea
in vedere documentele publicate de Ministerul Fondurilor Europene (MIV 2014-2020, edifia revizuitd
din ianuarie 2018 publicatd pe portalul http://www fonduri-ue.ro/transparenta/comunicare).
Elaborarea si publicarea unor articole de presa

In conformitate cu Manualul de Identitate Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014 - 2020
in Romania, editia revizuitd ianuarie 2018, aplicabil proiectelor cu finantare in cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020, este mandatoriu ca, la inceputul si la finalizarea
programului/proiectului finantat din instrumente structurale, Beneficiarul sa publice in media articole
de presa (anunturi media).

Astfel, Prestatorul va bugeta un numar de 2 articole de presa.

Continutul i forma articolelor de presa, in prealabil, vor fi aprobate, de citre C.N.A.LR S.A.

Informatiile si elementele grafice obligatorii pentru anunt sunt cele prevazute in Manualul de
Identitate Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania, editia ianuarie 201 8,
disponibil la adresa http://www.fonduri-ue.ro/transparenta/comunicare.

Prestatorul va transmite C.N.A.LR S.A cite 2 exemplare ale publicatiilor respective.

Editarea si distribuirea de materiale de informare/promovare tiparite sau tiparibile
Pentru asigurarea informdrii si publicitatii, Prestatorul va asigura tiparirea si distribuirea dM
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materiale de informare/promovare.
Toate materialele de informare/promovare realizate de Prestator vor accentua contributia
financiara a Uniunii Europene.
Prestatorul va transmite spre avizare catre C.N.ALR S.A toate materialele de
informare/promovare, anterior tiparirii si distribuirii acestora, insotite de un Raport Financiar.
a. Brosuri — cerinte minime:
- format deschis A4 (297 x 210 mm)
- format inchis 99 x 210 mm
- suport: hartie mati plastifiata pentru exterior, 200 g/mp si interior 150 g/mp, lac selectiv
lucios aplicat pe texte/imagini
- maxim 12 de pagini, inclusiv coperta
- tirajul 50 buc
b. Afise — cerinte minime:
- dimensiune: 50x 70 cm
- hértie matd 200 g/mp
policromie
plastifiere mata
tiraj minim 30 buc
¢. Mape - cerinte minime:
- format finit A4 (220 x 305 mm) cu dublu-big (5 mm)
carton plastifiat mat, 300 -350 g/mp, lac selectiv lucios aplicat pe texte/imagini
policromie
- un buzunar aplicat stantat cu loc pentru CD/DVD
tirajul 50 buc
Alte produse - se vor utiliza siglele Uniunii Euroene, Guvernului Romaniei, Sigla
Instrumentelor
- pixuri-50 buc;
- usb-uri-50buc;
- bloc-notes- 50 buc.
- Publicitate Indoor Si Outdoor
Materialele de informare/ promovare realizate pentru signalistica de interior sau de exterior vor
contine setul obligatoriu de insemne grafice compus din emblema Uniunii Europene, sigla Guvernului
Romaniei §i sigla Instrumentelor Structurale in Romania, pozitionate conform regulilor din sectiunea
Sigle si pozitionarea acestora, numele proiectului, precum si fraza ,,Proiect cofinantat din Fondul ...
prin Programul Operational ...”. Exemplele de materiale nu sunt exhaustive. Pentru orice alt material
indoor si outdoor se aplica regulile mentionate anterior.
- Roll Up-1 buc;
- Bannere- 1 buc.
- Documente elaborate in cadrul contractului
Toate documentele elaborate in cadrul contractului de citre Prestator (Rapoarte, documentatii
tehnico-economice, livrabile de orice tip si in orice format — exclusiv corespondenta contractuala) vor
respecta masurile de identitate vizuala specifice (ex. inscriptionari sigle, textul “Proiect finantat prin
[reeene ]”) prevézute in Manualul de Identitate Vizuala in vigoare la data realizarii acestora.

11. MONITORIZARE SI EVALUARE
11.1. Definirea indicatorilor de performanta

Derularea contractului va fi monitorizata de Beneficiar, prin Managerul de Proiect nominalizat
si de catre Autoritatea de Management, in concordanta cu toate documentele de furnizat prezentate in
Capitolul 8 - RAPOARTE din prezentul Caiet de Sarcini. Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv
Verificabili) pentru monitorizarea si evaluarea activitatii Prestatorului sunt:
- Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la momentul

semnarii contractului/acte aditionale;

- Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnarii contractului/acte

aditionale;
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- Se vaaccepta maxim o versiune draft a rapoartelor solicitate conform cerintelor din cadrul capitolului
-»Rapoarte”. Prestatorul se va asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor respecta integral
Cerintele si instructiunile Beneficiarului ulterioare semnarii contractului. In cazul transmiterii a mai
mult de o versiune draft a unui raport, Beneficiarul este indreptatit sa poata aplica penalitati conform
contractului. Versiunea finala a rapoartelor solicitate conform cerintelor capitolului ,,Rapoarte”, se
considera versiunea care va include comentariile Beneficiarului si a celorlalte parti implicate;

- Respectarea perioadei de elaborare a Studiului de Fezabilitate in vederea introducerii de comentarii
ale Beneficiarului si ale celorlalte parti implicate.

11.2.Responsabilitati

Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor, studiilor si solutiilor propuse
in cadrul Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic de Executie, conform Cerintelor
Beneficiarului. Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutiile alese
potrivit prevederilor si conditiilor contractuale, oricand pe durata de viata a Proiectului.

Prestatorul va respecta prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii — Republicata
cu modificari si completari ulterioare si va fi responsabil pe toata durata de viata a Proiectului, pentru
solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de fezabilitate si potrivit prevederilor
contractuale.Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cate ori este solicitat, conform legislatiei in vigoare si conditiilor
contractuale.

ANEXA 1 - CERINTE OBLIGATORII PRIVIND CERCETAREA ARHEOLOGICA

in conformitate cu legislatia romana in vigoare, pentru realizarea proiectului este obligatorie
cercetarea arheologica. Realizarea acestor investigatii va permite adoptarea celei mai potrivite solutii
de executie, in eventualitatea existentei pe traseu a unor potentiale probleme de patrimoniu, care pot
aduce modificéri in proiect sau dificultdfi in respectarea termenelor de executie. Cercetarea
arheologica se poate gestiona prin respectarea termenelor de timp.

Prestatorul va fi responsabil pentru planificarea, executarea investigatiilor arheologice si obtinerea

tuturor aprobdrilor, avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerul Culturii sau de serviciul
public deconcentrat al acestuia, necesare realizirii proiectului de infrastructura rutiera.
C.N.A.LR S.A.isi rezervi dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi
generate de intirzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratirii
cercetdrii arheologice, de nerespectarea obligatiilor, conform prezentului caiet de sarcini sia
legislatiei in vigoare.

in baza lucrarilor de investigatii arheologice planificate, Prestatorul va realiza urmatoarele etape:
Etapa 1 - Realizarea unei evaludri preliminare care si cuprindi in mod obligatoriu:
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Efectuarea si redactarea unui studiu de arhiva, prin consultarea surselor documentare (text,
foto grafii, fotografii aeriene, harti, schite etc.) si a referintelor bibliografice;

Efectuarea unui studiu de topografie arheologica pe traseul obiectivului de infrastructuri rutierd;
Efectuarea unei cercetiri privind orice date istorice (documente, poze, schite, hirti) si identificarea
oricdror referinfe relevante in literatura existent;

Evaluarea amplasamentelor probabile si a extinderii siturilor arheologice cu semnalarea zonelor de
atentie, daca este cazul;

- Pregatirea estimirilor pentru costurile probabile, respectiv durata activitatilor arheologice.
Prestatorul are obligatia ca inainte de a depune Studiul arheologic preliminar la Directiile J udetene
de Culturd, si il prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.A.LR. S.A., spre verificare si
emitere punct de vedere.

Etapa 2 - Realizarea unei evaluiri de teren — diagnostic arheologic intruziv

a. Achizitionarea ortofotoplanurilor sau a oricirui tip de suport cartografic, imagistic,
documentar, necesare inventarierii siturilor sau monumentelor istorice conform prevederilor
OG 43/2000 Art. 8 alin. (3) si, daca este cazul, efectuarea de investigatii magnetometrice;

b. Realizarea unei recunoasteri aprofundate pe teren (perieghezd) si efectuarea de sondaje
arheologice (diagnostic arheologic intruziv) pe traseul de proiect;

¢. Delimitarea in teren a siturilor arheologice identificate si realizarea unor investigatii
noninvazive asupra acestora, daci este cazul, pentru a stabili complexitatea siturilor si
identificarea masurilor/solutiilor care trebuie adoptate ulterior (cercetare arheologici
preventivé in vederea descircirii terenului de sarcini arheologicd sau protejare, conservare,
modificdri ale proiectului de infrastructuri etc.);

d. Realizarea modelului predictiv (cu privire la distributia siturilor arheologice si a altor
obiective de patrimoniu) afectate de investiie. Acesta va fi realizat prin corelarea datelor de
arhiva cu datele colectate prin investigatiile de teren (diagnosticul arheologic prin metode
intruzive), stabilindu-se inclusiv zonele de risc pentru lucrdri adiacente lucrdrilor de
constructie (drumuri tehnologice, gropi de imprumut, organizari de santier etc.);

Intocmirea unui raport de evaluare/studiu de diagnostic arheologic care trebuie s cuprindad in mod
obligatoriu, pe langa informatiile mentionate mai sus la literele a - d, urmitoarele date:
1. Distributia in plan, conturarea clara a siturilor care vor fi afectate de proiect, in coordonate
STEREO 70, inclusiv inregistrarea GIS;
2. Figele de sit pentru fiecare sit arheologic identificat in parte dupé modelul de mai jos:
FISA
pentru sit arheologic identificat in urma lucrdrilor de diagnostic arheologic
Tronson drum
Beneficiar/Antreprenor
Localitate la nivel de sat,comuna,oras,municipiu
Judet
Institufia care a realizat diagnosticul
Responsabil stiintific
Nr. autorizatie de diagnostic arheologic
Pozifia sitului pe tronsonul de drum expres (in km.)
9. Denumire sit arheologic/zond cu posibil potential arheologic
10. Inventar de coordonate ST 70 (delimitare pe zona afectatd de proiect)
11. Perioada in care s-a desfisurat diagnosticul pentru respectivul sit
12. Numadr de sectiuni de diagnostic
13. Descriere tehnicd
14. Stratigrafia generald a sitului
15. Principalele descoperiri
16. Elemente de cronologie relativd si absolutd
17. Propuneri cercetare (supraveghere arheologicd/cercetare arheologicd preventivd)
18. Propuneri pentru devizul contractului de cercetare arheologicd preventivi pentru
sit:
- Durata contractului (in saptimani)

PN A W~
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- Propuneri colectiv de cercetare (numdr membri, specializare)
- Numar si tip utilaje pentru decaparea mecanizatdi

- Numdr personal necalificat

- Alte dotdri necesare

Raportul de evaluare/Studiul de diagnostic arheologic trebuie si mai cuprinda, pe langa informatiile
mentionate mai sus la literele a-d si punctele 1 - 2, urmitoarele elemente:

1.

2.

9.

Clasificarea siturilor arheologice in functie de semnificatia acestora $i prioritizarea siturilor
in baza necesitatii pentru o cercetare detaliati suplimentar;

Identificarea §i planificarea masurilor specifice pentru atenuarea impactului asupra
patrimoniului arheologic;

Propunerea unei metodologii de cercetare arheologica preventivi, adaptata la situatia din
teren;

Evaluarea costurilor necesare pentru a planifica cercetarea arheologica preventiva,
evaluarea structurii echipei de cercetare, dezvoltarea unui program de lucriri, care va
include instalatii $i echipamente, materiale auxiliare de munca etc.;

Analiza beneficiilor/profitabilitatii proiectului din punctul de vedere al costurilor specifice
legate de cercetare, protectie, conservare si valorificarea vestigiilor arheologice (conform
prevederilor specifice ale Conventiei Europene de la Malta — 1992);

Propuneri specifice privind abordarea aspectelor legate de supravegherea arheologica,
cercetarea arheologici preventivi etc.;

Planificarea perioadei de tranzitie de la faza studiului de diagnostic arheologic la
investigatiile arheologice ale sitului arheologic;

Pentru zonele in care nu au fost identificate situri arheologice, studiul de diagnostic se poate
incheia cu o recomandare pentru obtinerea avizului favorabil cu conditia supravegherii
arheologice;

Anexa - Harta cu distributia siturilor arheologice.

Prestatorul are obligatia ca, inainte de a depune Studiul de diagnostic arheologic la Directiile
Judetene de Culturd, si il prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.A.LR. S.A., spre
verificare §i emitere punct de vedere.

In urma diagnosticului arheologic intruziv, etapa cercetirii arheologice preventive poate

fi evaluata §i gestionati corespunzitor.

De asemenea, se va avea in vedere estimarea costurilor aferente realizirii supravegherii

arheologice a lucririlor de executie pentru proiectul de infrastructuri rutiers.
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ANEXA 2 - LIVRABILE

A) Prestatorul va furniza si va respecta structura si urmatorul continut minimal al
Raportului de Inceput si al Rapoartelor de Progres
L Raportul de Inceput
1.Plan General de activitate
2.Plan Detaliat pe fiecare activitate/sarcina, servicii relevante pentru :
® Metodologia de abordare pentru fiecare sarcina specifica (ex. Studiu de trafic,
studii geotehnice, etc.)
® Program/Calendar de implementare al serviciilor
e Activitati/Sarcini/Obiective
Resurse tehnico-materiale, tehnologice si de personal alocate
Termene activitati
Rezultate asteptate
Evenimente/Momente cheie/critice
®  Probleme/riscuri/constrangeri de clarificat si de solutionat
3. Prezentare evidente cu privire la disponibilitatea si operabilitatea resurselor umane,
administrative, echipamentelor tehnice si tehnologice
) 4. Plan de management al calitatii
O 5. Probleme de orice natura identificate si clarificate cu Beneficiarul de la prima sedinta
pana la predarea Raportului de Inceput
II. Rapoarte de Progres
* Detaliere si raportare progres in desfasurarea serviciilor conform planurilor detaliate
 Raportare dificultati si propuneri de solutionare
* Anexe cu procesele verbale ale intalnirilor lunare cu ocazia prezentarilor si a discutiilor
cu Beneficiarul
* Modificari in planurile de activitate (daca sunt aprobate de Beneficiar) cu predarea si
prezentarea noilor planuri
HI. Rapoarte financiare
® Rapoartele financiare intermediare vor detalia toate activitatile, studiile, zilele efectiv
contractuale. Rapoartele financiare intermediare se vor intocmi in baza Propunerii
financiare a Prestatorului si se vor emite dupa aprobarea studiilor, rapoartelor, etc de catre
Beneficiar.

B) Prestatorul va respecta structura minimala a Studiului de Fezabilitate conform HG
C) 907/2016 precum si urmatoarea structura minimala, pe volume si sub-volume, conform
cerintelor descrise in Caietul de Sarcini, si in cele ce urmeaza:
IV.  Studiul de Fezabilitate
1. SINTEZA-SUMAR-CONCLUZII
e Date generale
e Denumire obiectiv, Amplasament, titular, beneficiar investitie,
® Tema de proiectare cu fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei.
e Structura documentatiei
e Elaborator Studiu de Fezabilitate inclusiv subcontractanti
2. STUDIUL PRIVIND ALTERNATIVE DE TRASEU
e Elemente metodologice
e Situatia existenta
e Alternative de traseu studiate
o VARIANTA 1
Plan de ansamblu
Traseul in plan
Profil longitudinal
Profil transversal tip
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Profile transversale caracteristice relevante
Structuri rutiere proiectate.
Lucrari de arta proiectate
Lucrari de consolidare proiectate
Colectarea si evacuarea apelor
o VARIANTA?2
Plan de ansamblu
Traseul in plan
Profil longitudinal
Profil transversal tip
Profile transversale caracteristice
Structuri rutiere proiectate.
Lucrari de arta proiectate
Colectarea si evacuarea apelor
o Varianta 3 Etc....(Daca Este Cazul)
e Proiecte viitoare concurente
® Evaluarea si analiza multicriteriala a variantelor alternative de traseu studiate
e Selectarea, fundamentarea si descrierea criteriilor selectate
- Criteriul ,,costul financiar total al proiectului”
o Definirea si cuantificarea criteriului
- Ciriteriul ,,Rentabilitatea Socio-economica a investitiei”
- Ciriteriul ,,Complexitatea/dificultatea constructiei” (lucrari de arta)
o Definirea si cuantificarea criteriului
- Criteriul ,,impactul asupra mediului
o Definirea si cuantificarea criteriului
- Criteriul ,,performanta traficului atras
o Definirea si cuantificarea criteriului
e Stabilire ponderi acordate si scala de evaluare
e Lista constrdngerilor/Restrictiilor identificate pe fiecare varianti
alternativa de traseu
e Studiul de trafic pe fiecare varianti alternativi de traseu
¢ Evaluare, fundamentare si prezentare a recomandarii traseului optim
3. LUCRARI DE DRUMURI, LUCRARI DE PODURI, LUCRARI DE
CONSOLIDARI SI LUCRARI HIDROTEHNICE
e Categoria de importanta
e Amplasament
e Tema de proiectare cu fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei.
e Date cu caracter general
e Situatia existenta
e Prognoza traficului si conditiile de circulatie
e Caracteristicile principale ale constructiei
Lucrdri de drum proiectate:
e Traseul in plan
e Profilul longitudinal
e Profiluri transversal tip
e Profiluri transversal caracteristice
e Dimensionarea structurii rutiere
e Colectarea si evacuarea apelor pluviale
* Refacerea legaturilor rutiere intre drumurile comunale, agricole si de exploatare intrerupte
de executia lucrarilor
e Lucrari de consolidare versanti
¢ Amenajarea intersectiilor

e Modelarea 3D si modelarea 3D interactiva a Proiectului
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* Sisteme de protectie impotriva inzapezirilor (avalanselor in zona de munte)
* Amenajare Peisagistica
* Sisteme de protectie cu parazipezi, perdele forestiere sau solutii echivalente de protectie
e Noduri rutiere
e Podete
Lucrari consolidari
e Ziduri de sprijin cu fundatie directa sau indirecta, placi ancorate, pamant armat etc.
Lucrari de Poduri/viaducte, pasaje:
e Lucrari de poduri, viaducte
e Lucrari de pasaje
Lucrari hidrotehnice proiectate:
Conectarea retelei locale de drumuri:
Intersectii:
e Amplasament
¢ Configuratia de circulatie
Siguranta circulatiei rutiere
¢ Marcaje, semnalizare si indicatoare rutiere
e Sistem de comunicatii si sistemul inteligent de control al traficului
e Jluminat
* Dotérile Drumului Expres
e Parcari
Planul de operare si intretinere
4. STUDII DE SPECIALITATE
Studiul de trafic
¢ Introducere, scop si obiectivele studiului de trafic
e Ipoteze
* Prezentarea conceptului studiului si a modului de lucru/abordarii; Metodologii utilizate,
nivel detaliere
e Retea si zonificare
® Prognoza cererii de transport pentru anii 2025, 2035 si 2045
e Prognoza fluxurilor de circulatie
* Prezentarea modului de culegere a datelor suplimentare (recensiminte de trafic si anchete
0-D) si a rezultatelor acestora;
® Prezentarea refelei de transport utilizate si a atributelor acesteia;
® Prezentarea (referinte la) modelului de transport utilizat;
® Prezentarea scenariilor in detaliu, pe componentele enumerate mai sus: socio-economice,
de infrastructura, de politici de transport;
® Prezentarea matricilor O-D agreate pentru coridorul aflat in studiu, la nivel detaliat (pe tip
de vehicule, pe tip de utilizatori, pentru situafia actuala si cea de perspectiva pe scenarii);
® Prezentarea efectelor implementirii Proiectului, prin estimarea efectelor asupra: timpului
de calatorie pe categorii de utilizatori; de prezentat timpul in minute de calatorie; viteza
de deplasare inainte si dupa implementarea Proiectului, accesibilitatii, consumului de
combustibil,emisiilor poluante, ca si: NOx, CO, CO2, HC, PM-10
e Prezentarea fluxurilor de trafic afectate pe refea grafic si tabelar, in vehicule fizice si
etalon, pe tipuri de vehicule si in total;
® Precizarea soft-ului de planificare transport utilizat.
Studiu hidrologic si/sau hidrogeologic si /sau hidraulic
e Scop
e Localizare hidrografica

e Parametri de dimensionare
- Debite maxime pentru dimensionarea podurilor (dupa caz Declaratie

schimbari climatice)
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- Debite maxime pentru dimensionare podete si rigole
- Avantaje / dezavantaje
Studiu geotehnic si/sau geologic sau studii de analiza si stabilitatea terenului

¢ Date generale

e Descrierea traseului

e Litologia terenului

¢ Concluzii

* Raport Date Geotehnice (va include datele geotehnice primare obtinute in urma
investigatiilor, studiilor, forajelor, testelor, de sol si subsol, rezultatele analizelor etc. sj
nu va include informatii interpretative)

* Raport/Memorandum Geotehnic (care va include: elementele metodologice in selectarea
tipului si nivelului de investigatii necesare selectarii optiunilor de traseu si a variantei
optime, info/date/documente de referinta, interpretari care au stat la baza evaluarii
fezabilitatii variantelor si variantei optime recomandate, a solutiilor tehnice/structurilor
variantei optime, precum si la baza evaluarii riscurilor specifice geotehnice)

e Parti Desenate

Studiu topografic
e Specificatii tehnice
e Achizitionari fotograme
¢ Masurarea punctelor de control
Investigatii si studii de teren
Studiul arheologic

e Evaluarea preliminara

e Diagnostic arheologic
Alte investigatii de sol si material
Studii privind ocuparea terenurilor

e Memoriul tehnic;

* Inventarul de coordonate realizat in sistemul STEREOGRAFIC 1970 si Sistem MAREA
NEAGRA 75;

® Plan de situatie cu identificarea parcelelor pe categorii de folosinta si incadrare in
intravilan/extravilan;

e Situatia ocuparilor de terenuri in functie de regimul juridic al acestuia (public/privat);

e Situatia in coridorul de expropriere a zonei de siguranta conform OG nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, republicata cu modificarile si completarile ulterioare;

e Situatia includerii in coridorul de expropriere a lucrdrilor propuse, inclusiv parcelele de
teren afectate de lucrarile de mutare si protejare a utilitatilor publice si parcelele pentru
realizarea perdelelor forestiere de protectie, imobile afectate de lucrarile de amenajare
peisagisticd, refacerea conexiunilor la drumurile locale si accesele la proprietiti, drumuri
de intretinere si exploatare respectiv furnizarea de planuri detaliate cu informatii privind
proprietarii;

e Raportul de evaluare

S. ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR
(ANALIZA ECONOMICA)

e Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de
referinta.

® Analiza optiunilor (cu precizarea variantei selectate)

* Analiza financiara, indicatori tehnico-economici si indicatori de eficienta financiara

Venituri

Costuri investitionale

Valoarea reziduala

Cheltuieli operarea si intretinere

Rentabilitatea financiara a investitiei

Constributia din partea Fondurilor Europene
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o Sustenabilitatea financiara
e Analiza economica si indicatori de eficienta socio-economica
o Corectii fiscale
o Corectii economice-shadow pricing
o Evaluarea impactului economic
o Rentabilitatea economica a investitiei
¢ Analiza de senzitivitate
o Variabile critice
o Valori de comutare
* Analiza de risc indicatori tehnico-economici si indicatori de eficienta financiari si socio-
economici
o Matricea riscurilor Proiectului inclusiv documentarea si prezentarea procesului de analiza a
riscurilor
* Analiza si estimarea costurilor de investitie, devize generale si graficul de realizare al
investitiei
o Ipoteze, surse de informatii, referinte, analiza de piata a resurselor, cantitati, preturi,
metodologii de estimare costuri resurse, grafic si esalonare investitie, devize pe obiect, deviz
general etc.
e Modelul Financiar
e Manualul de utilizare al Modelului Financiar

6. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI
e Notificare
e Memoriu de prezentare
* Raportul privind impactul asupra mediului(RIM)
* Studiul de Evaluare Adecvata (SEA)/ Declaratia autoritatii responsabile de monitorizare
a siturilor Natura 2000 in functie de decizia etapei de incadrare.
e Alte studii de specialitate (S.Sp.M)
e Studiul privind impactul asupra corpurilor de apa (SEICA)/ Declaratia autoritatii
competente responsabile cu gestionarea apelor
e Studiul privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la
schimbarile climatice
e Planul de management de mediu (PMM)
7. IDENTIFICAREA, RELOCAREA SI PROTEJAREA RETELELOR SI
INSTALATIILOR EXISTENTE
8. AUTORIZATII AVIZE SI ACORDURI
9. IDENTIFICAREA PROPRIETARILOR DE TERENURI CE TREBUIE
ACHIZITIONATE
e Raport de diagnostic arheologic preliminar
® Memoriu tehnic: categoria de folosinta a terenurilor, regim juridic, albia minora/majora
ape
e Tabele centralizatoare cu imobilele de expropriat, separat imobile proprietate privata/
proprietate publica
e Liste proprietari identificati, insusite prin semnatura si stampila
® Planse: coridorul de expropriere (suprapunere planurile parcelare, evidentiere constructii
fixe, semnate si stampilate de proiectant, PV receptic OCPI/ANCPI si Primarii
* Raportul de evaluare intocmit pe categorii de folosinta: suprafata totala din acte/ suprafata
de expropriat, metoda de calcul, semnat si stampilat pe fiecare pagina de evaluator
ANEVAR si ANCPI/OCPI
10. COST VARIANTA - DEVIZ GENERAL
e Valoarea totala a investitiei
¢ Esalonarea investitiei
e Durata de realizare a investitiei
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¢ Graficul de esalonare a investitiei
e Capacitati (in unitati fizice si valorice)
* Costuri specifice (valoare/km)
* Explicitare diferente fata de costul unitar din standard
e Informatii relevante
* Anexa 1 - graficul de esalonare a investitiei
* Deviz general si deviz pe obiect
* Indicatori tehnico-economici
* Nota de prezentare CTE pentru avizarea indicatorilor tehnico-economici
11. ETAPELE DE CONSTRUCTIE SI ASPECTELE DE SANATATE SI
SECURITATE
O) Prestatorul va respecta structura minimala a Proiectului pentru Autorizarea
Executarii lucrarilor de construire prevazuta in cadrul Anexei nr. 9 Capitolul I din HG
907/2016.
D) Prestatorul va respecta structura minimala a Proiectului Tehnic de Executie
prevazuta in cadrul Anexei nr. 10 din HG 907/2016.

ANEXA 3 - CERINTELE BENEFICIARULUI

I. DRUM EXPRES
L1 Lucrari de drum expres:
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9.

10.
11.
12.

Zona mediana si acostamentele se vor impermeabiliza.

Structura rutiera prevazuta in zona mediana se va aplica si in zona acostamentului.

Structura rutiera dimensionata pentru calea de drum expres, se prevede in mod unitar si pe
accesele si bretelele din cadrul nodurilor rutiere.

Apele pluviale aferente platformei drumului expres, colectate de santuri, inainte de varsarea in
emisari vor trece prin decantoare pentru parti solide si separatoare de grasimi. Inainte de
deversare apele vor corespunde calitativ conform normelor, normativelor si legislatiei in
vigoare. Pentru zonele unde nu exista posibilitati de descarcare a apelor intr-un emisar, acestea
vor fi dirijate, dupa decantare si degresare, pe terenul din zona, prin intermediul unor bazine de
dispersare, pentru a se evita erodarea terenului.

Santurile de garda si elementele de colectare si scurgerea apelor vor fi executate numai din
beton de ciment, respectand cerintele referitoare la clasele minime de expunere conform cu NE
012-1:2007.

Pentru inaltimea rambleului mai mare de 12 m si distante/ lungimi mai mari de 25 m se vor
prevedea structuri ( pasaje, viaducte, etc ).

Rambleele vor avea inaltimea minima de 1,50 m masurata de la cota terenului existent
(inconjurator).

Pentru ramblee/deblee mai mari de 6 m se vor prevedea din 2m in 2m drenuri si elemente pentru
intreruperea patrunderii apei prin capilaritate sau sub presiune provenita din straturile acvifere
situate in terenul suport.

Rigola laterala va fi prevazuta pe toata lungimea drumului expres pe ambele parti, functie de
panta profilului transversal, cu descarcare prin casiuri.

La taluzele cu inaltimi mai mari de 6 m se vor prevedea berme si solutii antierozionale;

In zonele de debleu se vor prevedea drenuri si sub fundul santurilor;

In vederea accesului la proprietati ( imobile ) situate de o parte si alta a coridorului de
expropriere - varianta finala, se va asigura subtraversarea drumului expres pentru proprietarii
terenurilor agricole, cu tractoare, carute, masini de cultivat, animale domestice, etc.

13. Posibilitatea utilizarii deseurilor provenite din constructii si demolari.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Dimensionarea structurii rutiere se va realiza prin doua softuri diferite.
Pasajele de traversare a altor cai de comunicatie peste drumul expres trebuie sa aiba lungimi si
deschideri care sa permita atat inscrierea profilului transversal al drumului expres cu latimea
curenta, cat si amplasarea drumurilor de intretinere, a instalatiilor si conductelor paralele cu
drumul expres.
La stabilirea traseului drumului expres se va evita pe cat posibil zonele predispuse la inzapeziri.
Locurile de parcare vor fi amenajate astfel:

» Parcare de scurta durata: - minim 35 locuri pentru autoturisme si minim 15 locuri pentru

vehicule grele;

Spatiile de servicii vor fi dotate cu sisteme de securitate, conform Regulamentului delegat (UE)
nr. 885/2013 al Comisiei si Directiva 2010/40/UE;
Solutiile tehnice se vor corela in asa fel incat executia lucrarilor sa se poata realiza pe tronsoane/
loturi, in zone de aliniament;
Inceputul / sfarsitul tronsoanelor / loturilor nu va fi in curba, in nodurile rutiere sau la lucrarile
de arta;
Solutiile tehnice se vor corela cu solutiile tehnice aferente lucrarilor de infrastructura rutiera
aflate in executie/ in perioada de garantie, in zonele de intersectie, pentru evitarea demolarii
acestor lucrari deja executate si certificate.

L2 Lucrari de arta:

1.

2.

Pozitia kilometrica a lucrarilor de arta este considerata ca fiind pozitia kilometrica de inceput a
zidului intors, respectiv cea corespunzatoare parapetului pietonal (in sensul cresterii
kilometrajului), in conformitate cu CD 138/2010 — “Normativ privind criteriile de determinare
a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si
compozite”.

Denumirea si incadrarea podurilor se va face in concordanta cu STAS 5626/ 92 — _PODURI.
TERMINOLOGIE”;
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Nu se vor amplasa infastructuri in zona mediana a drumului expres.

Vor fi evitate pe cat posibil podurile oblice.

Se vor prevedea plase de protectie la toate pasajele pe/peste drumul expres.

Aparatele de reazem vor avea o viabilitate de minim 30 de ani.

Se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie agrementate pentru viabilitate

de 50 de ani.

8. Asigurarea unei latimi minime de o banda pe sens pe rampele pasajelor pe drumurile agricole
peste drumul expres.

9. Hidroizolatia la poduri/pasaje/viaducate va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea
grosimea de minim 10,00 (zece) mm si caracteristici fizico-mecanice care sa permita asternerea
mecanizata a straturilor caii pe pod, fara a se deteriora si fara a-si pierde proprietatile de
hidroizolare. Hidroizolatia la poduri va fi prevazuta cu un strat de protectie conform
“Normativului privind executarea la cald a imbracaminilor bituminoase pentru calea pe pod -
AND 546 ultima forma actulizata, publicata si oficiala.

10. Imbracamintea bituminoasa pe partea carosabila a podurilor va fi prevazuta in conformitate cu

prevederile “Normativului privind executarea la cald a imbracaminilor bituminoase pentru

calea pe pod”, ind — AND 546 ultima forma actualizata, publicata si oficiala.

Mixturile asfaltice se vor realiza pe toata lungimea rampelor pasajelor pe drumurile agricole

peste drumul expres, cu prevederea prelungirii acestor straturi pe minim inca 25 m.

12. Se va prevedea parapet de siguranta metalic de tip H4b, atat pe pod cat si pe rampe.

13. Podetele vor avea inaltimea si lumina minim 2.00 m.

14. Pentru deschideri mai mari de 40 m se recomanda proiectarea tablierelor metalice.

15. Se vor monta schele mobile independente in extradosul grinzilor, pentru fiecare deschidere pe
toata sectiunea transversala la structurile cu deschideri peste 50.0m si/sau cu inaltime libera sub
pod de peste 8.0m, cu exceptia cazurilor justificate si argumentate tehnic si aprobate de
Beneficiar.

16. Inaltimea libera sub pasajele peste drumul expres trebuie sa fie de minim 5,50 m.

17. Pasajele pe drumul expres care supratraverseaza drumuri de clasa inferioara vor asigura o
inaltime a gabaritului de min. 5,00 m.

18. La stabilirea liniei rosii si a marimii deschiderilor, pentru pasajele ce traverseaza calea ferata,
se va tine seama de gabaritele minime pe orizontala si pe verticala conform legislatiei in vigoare
si a conditiilor impuse prin avizele eliberate de CNCF ,,CFR” SA.

19. Pentru structurile cu lungimea mai mare de 100 m, se vor monta senzori antipolei.
20. Structurile cu lungimea mai mare de 100m si structurile de la noduri vor fi prevazute cu sistem
de iluminat.
Pentru podurile foarte mari (cu deschideri peste 100m) vor fi prevazute sisteme de monitorizare
a comportarii in timp a structurii: senzori pentru urmarirea continua a deplasarilor sub
incarcarile din convoaiele rutiere si din efectele climatice; senzori pentru urmarirea continua a
temperaturii si presiunii vantului; senzori pentru masurarea variatiei eforturilor din convoaie si
alte actiuni; senzori pentru masurarea permanenta a evolutiei nivelului apei; etc. si echipamente
pentru transmiterea in timp real a ansamblului informatiilor culese de sistemul de monitorizare
la un dispecerat central si prelucrarea masuratorilor pe baza unor softuri specializate in
interpretarea bazelor de date.

22. Testele elementelor componenete ale structurilor se vor realiza conform standardelor,
normativelor in vigoare), iar Proiectul Tehnic de Executie va cuprinde proiectul privind executia
acestora.

23. Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor, neomologate in Romania la data
fabricarii, se vor prevedea incercari conform cerinte STAS 12313.

24. Pentru verificarea sudurilor dintre elementele metalice ale structurilor se vor prevedea cel putin
2 metode pentru controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare.

23. Pentru structurile care prezinta noutati tehnice, precum si pentru toate structurile cu deschideri

incepand de la 33.0m va fi prevazuta incercarea statica si dinamica cu actiuni de proba.

. .
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26. Structurile din elemente metalice din tabla de otel galvanizata ondulata se vor executa numaj
pentru deschideri de maxim 5 m si inaltime minima de 2 m, avand viabilitate conform SR EN
1993 /2/2007.

27. Daca lungimea podului este mai mica decat latimea albiei majore, fundatiile aripilor, zidurilor
de sprijin, sferturilor de con si ale pereurilor vor fi coborate sub adancimea de afuiere totala iar
pereurile vor fi executate pe taluzurile terasamentelor pana la limita albiei majore. Aripile si
zidurile de sprijin se recomanda sa fie separate de corpul culeii printr-un rost care sa permita
tasarea independenta a culeelor si a lucrarilor de racordare cu terasamentele.

28. Pentru  evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata carosabila a
podurilor/pasajelor/viaductelor, se va executa o retea de canalizare pluviala, care sa preia debitul
colectat de gurile de scurgere. Tipul, numarul, pozitia gurilor de scurgere vor fi incluse in
Proiectul Tehnic de Executie. Detaliile constructive de realizare a retelej de canalizare pentru
preluarea apelor pluviale de pe partea carosabila a podurilor vor fi corelate cu reteaua de
evacuare a apelor pluviale de pe paltforma drumurilor.

29. Toate podurile vor avea panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea adecvati
aapelor pluviale. Panta longitudinala minima admisa pe poduri/pasaje/viaducte va fi de 1%, cu
exceptia zonelor de racordare verticala. Panta transversala pe poduri/pasaje/viaducte va fi de
2,5% pentru poduri/pasaje/viaducte in aliniament.

30. In cazul realizarii unor placi de suprabetonare, acestea vor fi prevazute cu panta transversala
astfel incat sa fie eliminat betonul de panta. Betoanele monolite din suprastructura (placile de
suprabetonare, antretoaze) vor fi impermeabilizate cu aditivi ce se introduc in masa betonului
proaspat.

31. La pasajele peste drumul expres prevazute cu trotuare:

a. se vor monta la marginea dinspre partea carosabila borduri si parapet de siguranta,
iar catre exterior se va prevedea parapet pietonal din profil metalic zincat deschis;

b. nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati;

c. capetele trotuarelor vor fi prevazute cu rampe de acces pentru persoanele cu
dizabilitati

d. latimea trotuarelor va fi cel putin egala cu latimea de lucru a parapetului tip H4b
conform Ordinului nr.1296 din 30 august 2017;

32. In corpul trotuarelor nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati.

33. Se vor prevedea borduri cu rezistenta sporita la actiunea agentilor de dejivrare.

34. Distanta intre capetele grinzilor precum si intre capetele grinzilor si zidul de garda la tabliere
cu deschideri mai mari de 25 m va fi de minim 50 cm, pentru asigurarea accesului in vederea
inspectiei si a efectuarii reparatiilor.

35. La toate lucrarile de arta vor fi asigurate/amenajate spatii corespunzatoare pentru amplasarea
preselor necesare a fi utilizate la inlocuirea aparatelor de reazem. Proiectul va cuprinde procesul
tehnologic si instructiuni pentru inlocuirea aparatelor de reazem.

36. La pasajele superioare parapetele, inclusiv cel pietonal se va realiza din material metalic zincat
deschis.

37. Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de
zinc si poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate minim 15 ani sau vor fi
executate din material cu autoprotectie anticoroziva.

38. Suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor proteja impotriva actiunii apei.

39. Pe toate elementele de beton armat, atat la infrastructura cat si la suprastructura, se va prevedea
protectie anticoroziva in scopul realizarii unei mai bune rezistente a acestora impotriva
degradarii prin actiunea apei si a sarurilor din atmosfera, sporindu-se astfel durabilitatea in timp
a structurii.

40. Sferturile de con nu vor fi realizate din gabioane sau din umpluturi de pamant cu geocelule.

41. Zona de racordare rampa - pod se va realiza in coformitate cu AND 515-93 « Instructiuni tehnice
pentru proiectare, executie si intretinere a terasamentelor si a caii in zona pod-rampa de acces”.

42. Placile de racordare ale podurilor cu terasamentele vor avea lungimea de minim 6 m iar
compactarea in zona rampelor trebuie sa fie de 100% (Proctor/Proctor modificat).
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43. Tasdrile din spatele culeilor podurilor/pasajelor/viaductelor, a dalelor de racordare a podurilor
trebuie sa fie limitate la maxim 25 mm.

1.3 Siguranta Circulatiei:
A. Amenajari de intersectii si noduri rutiere:

1. Viteza de proiectare pentru bretelele nodurilor rutiere va fi de minim 60 km/ora;

2. Sevor elabora studii de circulatie necesare justificarii tipurilor de amenajari proiectate in scopul
identificarii modului de asigurare a capacitatii de circulatie in noduri si intersectii;

3. Planurile de situatie care se vor prezenta pentru amenajarea nodurilor rutiere, intersectiilor si
amenajarea acceselor la dotarile drumului expres (parcari de scurta durata), vor contine
obligatoriu coordonatele geodezice;

4. Proiectele cu amenajare a nodurilor, intersectiilor si dotarilor drumului expres , vor contine
profile longitudinale ale drumului expres, bretelelor si intersectiilor, precum si profile
transversale in puncte caracteristice;

S. Lungimile benzilor de accelerare si decelerare aferente nodurilor rutiere, precum si amenajarii
acceselor la dotarile drumului expres se vor calcula in functie de prevederile Normativului PD
162, privind proiectarea autostraziilor extraurbane;

6. Drumurile agricole si drumurile relocate nu vor debusa in bretelele nodurilor rutiere, in incinta

_ dotarilor drumului expres sau in intersectiile la nivel;
Q 7. Laamplasarea sensurilor giratorii se va asigura o distanta fata de rampele pasajelor de cel putin
100 m, masurata de la intrarea in sensul giratoriu;

8. La proiectarea intresectiilor la nivel se vor avea in vedere prevederile normativelor aflate in
vigoare;

9. Proiectele de amenajare a intersectiilor si a nodurilor rutieresi amenajarea acceselor la dotarile
drumului expres , inainte de a fi prezentate in C.T.E. — C.N.A.LR. se vor analiza si aviza in
prealabil de catre Comisia Tehnica privind Siguranta Circulatiei Rutiere — C.N.A.LR S.A..

10. La bretelele nodurile rutiere si la benzile suplimentare aferente dotarilor drumului expres se va
avea in vedere marirea unghiului si razei de intrare, pe breteaua de legatura, pentru prevenirea
accidentelor;

11. In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila se vor amplasa atenuatori de soc din
metal conform prevederilor SR EN 1317-3/2011;

12. La intersectiile dintre doua autostrazi / drumuri expres, se vor prevedea conform TEM-ului,
noduri rutiere de mare viteza;

13. Se va avea in vedere ca, bretelele si drumurile de legatura sa debuseze in intersectii cu drumuri
publice clasate;

O B. Semnalizare orizontala si verticala:

1. Semnalizarea se varealiza in conformitate cu standardele in vigoare;

2. Indicatoarele rutiere pentru drum expres si bretele nodurilor rutiere se vor confectiona cu folie
clasa III, iar cele care se amplaseaza pe drumurile nationale cu folieclasa II;

3. Pe bretelele nodurilor rutiere se vorfolosi indicatoare rutiere de format foarte mare;

4. Pe autostrazi / drumuri expres semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va
realiza pe console si portale;

S. Pe drumurile nationale semnalizarea rutiera de orientare in zona intersectiilor se va realiza pe
console;

6. Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapet metalic zincat;

7. Portalele si consolele vor avea contur inchis si vor fi protejate prin zincare;

8. Pentru perceptia cu usurinta a mesajului de pe panourile de orientare, inscrisurile se vor realiza
cu o inaltime a literelor de 400 mm, pentru indicatoarele rutiere prevazute pe drumul expres
care se vor monta pe portale si console;

9. Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau
termoplastic;
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10. Caracteristicile parapetului se vor respecta prevederile “Normativului pentru sisteme de

protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593, precum si a
standardelor SR EN 1317/1-5;

11. Parapetele se vor prevedea pe toata lungimea drumului expres , atat pe zona mediana cat si

pentru delimitarea partii carosabile, precum si pe toata lungimea bretelelor;

12. Pentru zona de urgenta in lungime 160 m, se va prevedea un tip de parapet demontabil,

respectand normele de siguranta la crash test;

13. In cazul parapetelui de beton, profil tip New Jersey, acesta va fi prevazut cu goluri la baza,

pentru a se asigura scurgea apelor;

14. Panourile/balizele antiorbire se prevad pe toata lungimea zonei mediene si vor fi prevazute cu

sisteme de prindere din material plastic pe o platbanda metalica asigurata la crash test;

15. Ansamblul parapete-panou/balize antiorbire va avea o indltime minima masurat3 de la sol de

1,67 m in conformitate cu prevederile SR - EN 12676-1/2003 ;

16. Iluminatul public se va asigura cu sisteme economice de energie - LED, nodurilor rutiere,

intersectiilor si amenajarea acceselor la dotarile drumului expres ( spatii de servicii, parcari de
scurta durata, statii taxare, puncte de control trecere frontiera, Centre de Intretinere si
Coordonare, Centre de Intretinere, Centre de Intretinere si Monitorizare, Puncte de Sprijin
pentru Intretinere). Alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta atat de la reteaua
nationala/regionala/locala de energie electrica cat si prin surse alternative de producere a
energiei;

17. Sistemul de iluminat de tip LED va fi cu sistem de telegestiune. Sistemul de telegestiune va fi

capabil sa controleze, sa monitorizeze, sa masoare si sa gestioneze functionarea in parametri
optimi retelele de iluminat, pentru reducerea semnificativa a consumului de energie electrica,
ale emisiilor de CO2, si ale costurilor de exploatare. Acest sistem va avea functii de mentinere
constanta a fluxului luminos, utilizare doar a fluxului luminos necesar si de modificare
prestabilita/statica/dinamica a fluxului luminos.

18. Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vederea

ca, acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor de circulatie;

C. Sisteme Inteligente de T ransport:

1.

Pentru functionalitatea ITS se va asigura atat bransarea clasica la reteaua
nationala/regionala/locala de energie electrica cat si prin surse alternative de producere a
energiei,

Sistemele de monitorizare a traficului ITS se vor corela cu proiectul de reglementare a
circulatiei;

Se va prevedea fibra optica care nu intretine arderea si care sa fie protejata impotriva
rozatoarelor si a excesului de umiditate;

Se vor prevedea sisteme de protectie vizuala infrarosu asupra intregii zone de concentare a
echipamentelor ITS din teren;

Elementele ITS vor fi prevazute cu sisteme de protectie si securitate;

Sistemul de comunicatii prin fibra optica si sitemul de alimentare cu energie electrica trebuie sa
fie astfel proiectate, incat defectarea, intreruperea din diferite motive a cablurilor sa nu afecteze
echipamentele de ITS;

Camerele de luat vederi prevazute la noduri se vor amplasa astfel incat vizualizarea sa fie cat
mai mare asupra zonei nodului (bretele, benzi curente de circulatie);

La echipamentele ITS unde alimentarea va fi prevazuta a se face cu solutii alternative de energie
(panouri solare si acumulatori), sistemul va fi prevazut cu o functie de comutare automata pentru
alimentare de la reteaua de energie electrica;

Proiectul elaborat pentru sistemul de monitorizare a traficului ITS, se va prezenta pentru a fi analizat
in cadrul Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere - C.N.A.LR. S.A.
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ANEXA 4 - RISCURI

Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si
rezultate ca urmare a unor investigatii/studii geotehnice, hidrologice, topografice, etc. incomplete,
defectuoase sau de slaba calitate sau rezultate in urma unor activitati de proiectare defectuoase.

Riscul ca solutia tehnica sa nu fie aprobata in CTE CNAIR chiar daca aceasta respecta criteriile
minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cat solutiile tehnice propuse
presupun servicii si lucrari care in acceptiunea Beneficiarului il dezavantajeaza. In cadrul CTE
CNAIR in momentul sustinerii spre avizare a proiectului, Prestatorului i se vor comunica
observatiile si comentariile asupra solutiilor tehnice care sunt in dezavantajul Beneficiarului.
Avand in vedere faptul ca obiectivul de investitii se afla in faza de proiectare Studiu de Fezabilitate,
Prestatorul va intocmi o documentatie in conformitate cu prevederile HG 907/2016 pe care o va
propune spre avizare si punere in acord cu Beneficiarul ale carui interese sunt reprezentate prin
CTE CNAIR SA. Se are in vedere faptul ca Prestatorul nu are experienta in administrare a unei
retele de drumuri nationale la nivelul Beneficiarului. In momentul sustinerii documentatiei tehnice
in vederea obtinerii avizului CTE CNAIR, Prestatorul va demonstra si asigura Beneficiarul de
indeplinirea prevederilor si cerintelor HG 907/2016, la nivelul documentatiei tehnice propuse spre
avizare precum si asumarea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 cu modificarile
si completarile ulterioare. Obtinerea avizului CTE CNAIR nu exonereaza Prestatorul de asumarea
in continuare a indeplinirii prevederilor si cerintelor HG 907/2016, la nivelul documentatiei tehnice
propuse spre avizare precum si insusirea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 cu
modificarile si completarile ulterioare.

Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate sa apara modificari legislative precum si
modificari ale reglementarilor tehnice aplicabile in desfasurarea activitatilor de Proiectare, de
investigare, de elaborare a studiilor si analizelor, etc. necesare intocmirii Studiului de Fezabilitate.
Prestatorul va completa/ajusta/reface studiile si lucrarile desfasurate pana la momentul aparitiei
acestor modificari, precum si va reproiecta tinand cont de normele/reglementarile tehnice/legislatia
si standardele in vigoare.

In situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare a
faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzator obiectul prezentului contract, si/sau
traseul recomandat sau solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul
isi va asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului.

Riscul ca studiile de teren sa nu fie acceptate de Beneficiar. Studiile de teren incomplete in
conformitate cu prevederile legislative, reglementarile tehnice in vigoare si prezentul caiet de
sarcini nu vor fi acceptate de Beneficiar ca mijloc de argumentare a solutiilor tehnice propuse;

Studiile de teren vor fi realizate in baza reglementarilor tehnice si legislative in vigoare, dar se va
tine cont si de faptul ca, Beneficiarul poate solicita cu pana la 20% mai multe
masuratori/determinari/incercari, dupa caz. Costurile cu aceste incercari / determinari / masuratori
sunt incluse in pretul Contractului;

Riscul de a intampina dificultati in efectuarea masuratorilor, studiilor, analizelor, investigatiilor,
etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (relief, acces dificil, etc.) si care pot
conduce la intarzieri in procesul de proiectare si costuri suplimentare. Nu intra in responsabilitatea
Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru efectuarea masuratorilor / lucrarilor
geotehnice sau de alta natura / studiilor, etc.;

Risc de intarziere in prestarea serviciilor, in baza observatiilor sau cerintelor speciale formulate de
catre autoritatile competente de mediu, de catre administratorii/custozii ariilor naturale protejate
(Situri Natura 2000,etc.), de catre ONG-uri si/sau alte organizatii similare, de catre publicul
participant la dezbaterile publice sau alti factori implicati in derularea procedurilor de mediu;

Risc de intarziere in prestarea serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale trebuiesc
obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de studii de teren.

Riscul ca variantele de traseu analizate sa nu fie satisfacatoare si sa fie solicitate spre analiza

alta/alte variante de traseu, cu respectarea prevederilor Caietului de sarcini.
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Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate in cadrul acestui caiet de sarcini sa apara
modificari in legislatia si reglementarile tehnice aplicabile in domeniul mediului, eventual pot
aparea noi arii protejate Natura 2000 sau anumite arii Natura 2000 sa fie extinse, iar pentru
schimbarile aparute pe parcurs, Prestatorul trebuie sa tina cont de acestea si va face toate
demnersurile in vederea obtinerii documentelor de reglementare in domeniul protectiei mediului. In
astfel de situatii elaborarea studiilor suplimentare cade in sarcina Prestatorului.

Riscul de intarzieri in obtinerea avizelor din partea Autoritatilor Romane, ori plangerile aparute in
perioada consultatiilor publice (ex. probleme de mediu, probleme de patrimoniu cultural, etc) cu
impact asupra termenului de finalizare si livrare a studiului de fezabilitate sau a altor servicii si
lucrari solicitate conform caietului de sarcini.

Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de catre Prestator a tuturor avizelor,
acordurilor, permiselor si a autorizatiilor necesare, avand in vedere implicarea mai multor autoritati
si institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constrangeri. Imposibilitatea
de obtinere de catre Prestator la timp sau chiar deloc a unuia sau mai multor avize/acorduri poate
genera riscuri care pot conduce la imposibilitatea de obtinere a Acordului de Mediu sau a altor
autorizatii necesare, fapt ce ar determina blocarea realizarii proiectului.

Riscul nerespectarii termenelor stabilite de autoritatile pentru protectia mediului privind depunerea
documentatiei pentru informarea publicului.

Riscul de intarziere in elaborarea studiilor de evaluare a proprietatilor afectate si a dificultatilor in
identificarea proprietarilor terenurilor aferente coridorului;

Riscul identificarii incomplete/necorespunzatoare a retelelor de utilitati, care poate conduce la
intarzieri si costuri suplimentare in realizarea proiectului.

Riscul de intarziere in implementarea activitatilor conform Caietului de sarcini datorita obligatiei
de a raspunde observatiilor suplimentare urmare efectuarii Auditului de Siguranta Rutiera, in
conformitate cu OUG 22/2016 pentru modificarea si completarea Legii nr. 265/2008 privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera. Modificarile generate de observatiile
transmise vor fi efectuate de Prestator ca parte a obligatiilor contractuale.

Riscul de intarziere in implementarea activitatilor conform Caietului de sarcini datorita obligatiei
de a raspunde observatiilor si de a da curs cererilor de clarificari suplimentare AM/JASPERS.
Modificarile generate de observatiile transmise de AM/JASPERS vor fi efectuate de Prestator ca
parte a obligatiilor contractuale, fara majorarea Pretului Contractului.

Riscul ca solutia prezentata ca fiind optima la nivelul Studiului de Fezabilitate sa nu treaca pragul
minim de rentabilitate R.I.R=5. Daca solutia optima prezinta un RIR mai mic sau egal cu 5
serviciile de proiectare solicitate se vor limita la studiul de fezabilitate si nu va mai presupune
intocmirea Proiectului Tehnic de Executie.

Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutului
necorespunzator al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea activitatilor
specifice de elaborare a Studiului de Fezabilitate. In aceasta situatie vina va fi considerata a
Prestatorului si nu va putea fi impusa Beneficiarului

Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.
Riscul neincadrarii de catre Prestator in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor, asumat prin
Contractul de Servicii ce rezultd din aceasti procedurs;

Pot aparea in derularea contractului si urmatoarele riscuri care cad in sfera de control a autoritatii
contractante (fie ca sunt specifice autorititii sau ale unor terte parti) si anume:

a. dificultafi de colaborare §i comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv
personal insuficient sau diferente de intelegere a nofiunilor din caietul de sarcini);
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b. datele si informatiile necesare desfasurarii serviciilor comunicate de citre Autoritatea
Contractantd nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate prin Caietul de
Sarcini;
c. adadugarea de activititi/ solicitari de informatii noi, in functie de progresul activitatilor.
Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la

intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale.

CNAIR SA SA isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi
generate de intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii
studiilor si lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a
legislatiei in vigoare.
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